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SAMMANFATTNING

P& uppdrag av Leksands kommun har WSP Akustik utfort trafikbullerberakningar som en
del av utredningsarbetet for en vagforbindelse kallad Moskogsvagen, tankt att forbinda
vag 938 och riksvag 70 i Leksand. Trafikbullerutredningen omfattar en nulagessituation
2018 samt prognostiserade situationer for &r 2040, med och utan den tankta
vagstrackningen. Utover vagtrafik pa det kommunala vagnatet har riksvag 70 samt
jarnvagen inkluderats for att utreda de sammanvéagda ekvivalenta och maximala
ljudnivaerna.

Resultatet visar att den nya vagen bidrar till att riktvarden kan komma att éverskridas vid
ett fatal av de bostadshus som ligger narmast den planerade vagen. Ett forslag pa
atgarder har tagits fram dar fyra bullerskyddsskarmar presenteras sé att riktvarden kan

uppfyllas.

Detta uppdrag ar en uppdatering av ett tidigare uppdrag (med uppdragsnummer
10277581) som WSP Akustik genomforde under ar 2018. Forutséattningen har varit att
samma underlag ska anvandas som anvandes under slutet av ar 2018. Skillnaden ar att
det gjorts en uppdatering p& den tankta vagdragningen, varfor utbyggnadsalternativet
med och utan atgard ar de enda situationerna som beraknats om under 2020.
Nuldgesprognosen ar saledes baserad pa Leksands kommuns senaste trafikunderlag
fran 2018.
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BILAGOR:

Bilaga 1a:

Bilaga 1b:

Bilaga 1c:

Bilaga 2a:

Bilaga 2b:

Bilaga 2c:

Bilaga 3a:

Bilaga 3b:

Bilaga 3c:

Bilaga 4a:

Bilaga 4b:

Bilaga 4c:

Bilaga 4d:

Bilaga 5:

Ljudutbredningskarta for ar 2018
Ekvivalent ljudniva vid fasad.

Ljudutbredningskarta for ar 2018
Ekvivalent ljudniv& 1,5 m 6ver mark.

Ljudutbredningskarta for ar 2018
Maximal ljudniva vid fasad.

Ljudutbredningskarta for ar 2040 (nollalternativ)
Ekvivalent ljudniva vid fasad.

Ljudutbredningskarta for ar 2040 (nollalternativ)
Ekvivalent ljudniv& 1,5 m 6ver mark.

Ljudutbredningskarta for ar 2040 (nollalternativ)
Maximal ljudniva vid fasad.

Ljudutbredningskarta for ar 2040 (utbyggnadsalternativ)
Ekvivalent ljudniva vid fasad.

Ljudutbredningskarta for ar 2040 (utbyggnadsalternativ)
Ekvivalent ljudniva 1,5 m Gver mark.

Ljudutbredningskarta for ar 2040 (utbyggnadsalternativ)
Maximal ljudniva vid fasad.

Ljudutbredningskarta for ar 2040 (med atgardsforslag)
Ekvivalent ljudniva vid fasad.

Ljudutbredningskarta for ar 2040 (med atgardsforslag)
Ekvivalent ljudniva 1,5 m 6ver mark.

Ljudutbredningskarta for ar 2040 (med atgardsforslag)
Maximal ljudniva vid fasad.

Ljudutbredningskarta for ar 2040 (med atgardsforslag)
Maximal ljudniva 1,5 m 6ver mark.

Byggnader berdrda av buller frdn Moskogsvagen.






1. INLEDNING

En ny vagstrackning mellan Jarnavéagen och Insjévagen, kallad Moskogsvégen, planeras i
Leksand. Vagen syftar till att forbinda vag 938 med riksvag 70. Leksands kommun har
pabdrjat utredningsarbetet och WSP Akustik har fatt uppdraget att utfora en
trafikbullerutredning for det berérda omradet. Trafikbullerutredningen omfattar en
nulagessituation 2018 samt prognostiserade situationer for ar 2040, med och utan den
tankta vagstrackningen. Utifran resultatet av berakningarna utvarderas behov av
bullerskyddséatgarder. Omradet for den planerade vagen presenteras i

Figur 1.

Figur 1. Den planerade vagstrackning mellan Jarnavagen och Insjévéagen i Leksand, markerad med réd farg.

1.1 SYFTE

Syftet med denna utredning ar att visa hur omradet paverkas av trafikbuller i samband
med upprattandet av den nya vagstrackan. Bullerutredningen syftar ocksa till att redovisa
vilka eventuella anpassningar som kravs for vagen utifran gallande férordning, rad och
riktlinjer etc.



1.2 FORUTSATTNINGAR OCH AVGRANSNINGAR

Totalt fyra olika situationer har beaktats:

e En nulagessituation, ar 2018, d.v.s. nuvarande trafiksituation och dess paverkan
pa omradet undersoks.

e En prognostiserad situation, ar 2040 och dess paverkan i det undersokta omradet
om man inte bygger den tankta véagen.

e En prognostiserad situation, ar 2040, med den planerade vagen.

e En prognostiserad situation, ar 2040, med den planerade vagen och de
bullerskyddsatgarder som krévs for att klara bullerriktvardena.

2. NYCKELBEGREPP

2.1 BULLER

Definitionen av buller, odnskat ljud, beror pa typen av ljud, person, plats, situation och
varaktighet. Den Europeiska miljdbyrans definition av buller &r "hdrbart ljud som skapar
storning och/eller paverkar halsan negativt™.

2.2 RIKTVARDE

Begreppet riktvarde &r det varde som beddmts rimligt att efterstrava generellt eller i ett
enskilt arende. Detta skiljer sig frAn begreppet gransvarde, vilket innebar att atgarder
maste tas for att klara gallande gransvarde.

Ett riktvarde ar ett styrinstrument som inte ar rattsligt bindande. Med samordningen av
plan- och bygglagen och Miljébalken som tradde ikraft 2015-01-01 blir daremot angivha
ljudnivaer i detaljplan styrande for tillsyn.

2.3 LJUDNIVA OCH DECIBEL

Ljudnivan beskriver hur starkt ett ljud uppfattas och anges i enheten decibel (dB). Skalan
ar logaritmisk dar horseltréskeln vid 0 dB motsvarar det lagsta ljud en manniska kan
uppfatta och smarttroskeln vid ca 130 dB motsvarar den ljudniva da vi upplever fysisk
smarta, enligt Figur .
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Figur 2. Exempel pa typiska ljudnivaer.

En 6kning med 3 dB motsvarar en fordubbling av ljudenergin medan den subjektivt
upplevda forandringen beror pa ljudkallans karaktar.

1Good practice guide on noise exposure and potential health effects”, European Environment Agency EEA
Technical report No 11/2010



2.4 EKVIVALENT OCH MAXIMAL LJUDNIVA

Den ekvivalenta ljudnivan ar ett medelvarde éver en bestamd tidsperiod.

Den hogsta momentana ljudnivan som uppstar under en viss tidsperiod eller under en
bullerhandelse kallas for maximal ljudniva. lllustration av ekvivalent och maximal ljudniva
visas i Figur .
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Figur 3. lllustration av ekvivalent och maximal ljudnivad under en bestamd tidsperiod.

2.5 FREKVENS OCH A-VAGNING

Ljudtrycket varierar kring ett jamviktslage, oftast det normala lufttrycket. Antalet
svangningar kring jamviktslaget per sekund, frekvensen, anges med enheten Hertz (Hz).
Manniskan kan uppfatta ljud inom frekvensomradet 20 Hz - 20 kHz, dar tonhojden ckar
med frekvensen. Den totala ljudnivan innehaller bidrag fran alla frekvenser men eftersom
orat har varierande kanslighet vid olika frekvenser korrigeras ofta den totala ljudnivan
efter orats kanslighet med en sa kallad vagning. | huvudsak innebar det att laga
frekvenser viktas lagre eftersom orat ar kansligare for hdgre frekvenser. Den vanligaste
vagningen, A-vagning, redovisas ofta genom att den ekvivalenta ljudnivan anges i dBA.

2.6 FRIFALTSVARDE VID FASAD

Med frifaltsvarde avses en ljudniva som inte ar paverkad av reflexer i den egna fasaden.
Denna ljudniva kallas aven frifaltskorrigerad ljudniva och innebar berdknad eller uppmatt
ljudniva inklusive alla relevanta reflexer men sedan reducerad med 6 dB.

2.7 UTEPLATS

Med uteplats? avses, gemensamt eller privat, iordningstallt omrade eller yta sasom altan,
terrass, balkong eller liknande som ligger i anslutning till bostaden. Malen for ljudniva vid
uteplats avser frifaltsvarde eller frifaltskorrigerat varde.

2 Buller i planeringen — Allmanna rad 2008:1”, Boverket, 2008
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3. BEDOMNINGSGRUNDER

Nedan redovisas géllande beddmningsgrunder.

3.1 INFRASTRUKTURPROPOSITIONEN

Riktvarden for trafikbuller vid bostadsbyggnader anges i Regeringens proposition
1996/97:53 Infrastrukturinriktning for framtida transporter. Féljande riktvarden for
trafikbuller bér normalt inte éverskridas vid nybyggnation av bostadsbebyggelse i arenden
pabdrjade fore 2 januari 2015 eller vid nybyggnation eller vasentlig ombyggnad av
trafikinfrastruktur:

- 30 dBA ekvivalent ljudniva inomhus

- 45 dBA maximal lijudniva inomhus nattetid

- 55 dBA ekvivalent ljudniva utomhus (vid fasad)

- 70 dBA maximal ljudniva vid uteplats i anslutning till bostad

Vid tillampning av riktvardena vid atgarder i trafikinfrastrukturen bor hansyn tas till vad
som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. | de fall ljudnivan utomhus inte kan
reduceras till ljudnivaer enligt ovan bor inriktningen vara att riktvardena for ljudniva
inomhus inte dverskrids.

Enligt Boverkets skrift Buller i planeringen (Boverkets Allméanna rad 2008:1) galler for
maximal ljudniva inomhus att riktvardet far éverskridas hogst fem ganger per natt under
perioden kl. 22-06. For maximal ljudniva utomhus vid pa uteplats galler enligt
Naturvardsverkets skrift Riktvarden for buller fran vag- och spartrafik vid befintliga
bostader (ANR NV-08465-15, okt 2016) att riktvardet far éverskridas hogst fem génger
per timme under dagtid, kl. 06-22. Se dven SS 25267.



4. UNDERLAG

Underlag som anvénts i utredningen &r

o karta 6ver berakningsomradet, inklusive markhojder,

e trafikdata (bade spar- och vagtrafik) i form av arsmedeldygnstrafik (ADT),
inklusive andel tung trafik samt

e nya vagdragningen Moskogsvéagen (erhallen 2020-05-07).

Underlag som anvants i utredningen redovisas nedan.

4.1 SPARTRAFIK

Trafikunderlaget for spartrafik som ligger till grund for berakningar visar vilka tagtyper som
trafikerar linjen, fordelningen mellan olika tagtyper, antal tdg som passerar per dygn,
medel- och maximala taglangder, dimensionerande tagtyper for maximal ljudniva, storsta
tillatna hastighet (STH) samt begransande hastigheter for spar.

Trafikunderlag for utredningsalternativet for nulaget (ar 2018) samt prognosar 2040 har
tillhandahallits av Trafikverket. Trafikfloden, langd pa tag samt hastigheter som anvants i
respektive berakning framgar av Tabell 1 och 2.

Trafikdata for jarnvag har erhallits av Trafikverket. Uppgifterna kommer fran tagplanen for
2018. Alla aktorer som vill anvanda kapacitet i jarnvagsnatet maste ansoka om taglagen i
tagplanen. Antalet tag enligt tagplanen motsvarar da det antal tag som har tillatelse att
anvanda kapaciteten pa en stracka®.

Tabell 1. Trafikinformation for spartrafik, 2018

Tagtyp oAntal Medellangd Maxlangd Hastighet (STH)
(tag/dygn) (m) (m) (km/h)
Gods 7,5 493 560 95-100*
Pass 4,6 200 230 95-140*
X50-54 12,5 56 110 95-140*

* Hastigheten varierar pa olika sektioner av strackan.

Tabell 2. Trafikinformation for spartrafik (strackan Repbacken-Mora), prognosar 2040

Tagtyp oAntaI Medellangd Maxlangd Hastighet (STH)
(tag/dygn) (m) (m) (km/h)
Gods 6,9 501 630 95-100*
X50 6 50 100 95-140*
X54 16 110 110 95-140*

* Hastigheten varierar pa olika sektioner av strackan.

3 https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/jarnvag/tagplan-att-skapa-tidtabeller-for-tag/
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4.2 VAGTRAFIK
Trafikunderlag till utredningsalternativet for nulaget (&r 2018) samt fér prognosar 2040 har

tilhandahallits av Leksands kommun. Underlag for Riksvag 70 har erhallits fran Nationell
vagdatabas (NVDB)*. Trafikdata for vagarna som inkluderas i berakningarna presenteras i
Tabell 3-5. Notera att det, som framgar av tabell 4 och 5, sker en minskning av trafikflodet
pa nagra vagar. Detta ar Leksand kommuns bedémning som innebar att trafik fran
Jarnavagen, Insjovagen, Kallbacksvagen, Nygardsvagen samt Skolvagen antas flytta till
Moskogsvagen. Vagarnas geografiska lage samt identifikation (ID) foljer av Figur 4.
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Fig‘ur 4. Vagarnas geografiska lage samt ID, illustration fran Leksands kommun.

4 http://www.nvdb.se/sv
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Tabell 3. Trafikinformations for vagtrafik, ar 2018, utan Moskogsvagen.

ID

2la
21b
21c
22a
22b
22c
23a
23b
24
25
26

27

28
70

Vag

Leksandsbron
Jarnavagen a
Jarnavagen b
Jarnavagen c
Insjoévagen a
Insjévagen b
Insjévagen c
Haradsvéagen a
Haradsvagen b
Kallbacksvagen
Overmovagen
Skolvagen

Nygardsvagen/
Lisselbyvagen

Prins Augusts vag
Riksvag 70

ADT
(antal
fordon)

10 500
6 500
6 000
5500
6 000
5500
4 000
3000
2 000
1 000
800
500

300

600
8 000

Andel

tung trafik

(%)
0
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Tabell 4. Trafikinformation for vagtrafik, prognosar 2040, utan Moskogsvagen.

ID

2la
21b
21c
22a
22b
22¢c
23a
23b
24
25
26

27

28
70

Vag

Leksandsbron
Jarnavagen a
Jarnavagen b
Jarnavagen c
Insjévagen a
Insjévagen b
Insjévagen c
Haradsvagen a
Haradsvagen b
Kallbacksvagen
Overmovéagen
Skolvagen

Nygardsvagen/
Lisselbyvagen
Prins Augusts vag

Riksvag 70

ADT
(antal
fordon)

13 650
8450
7 800
7150
7 800
7150
5200
3900
2 600
1300
1040
650

390

780
9254

Andel
tung
trafik (%)

0

N P N W W o o1 o1 o o010 ;g

=
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Hastighet
(km/h)

40
40
40
40
40
40
60
40
70
40
40
40

40

40
90

Hastighet
(km/h)
40
40
40
40
40
40
60
40
70
40
40
40

40

40
90



Tabell 5. Trafikinformation for véagtrafik, prognosar 2040, med Moskogsvégen.

ID

2la
21b
21c
22a
22b
22c
23a
23b
24
25
26

27

28
70
30

Vag

Leksandsbron
Jarnavagen a
Jarnavagen b
Jarnavagen c
Insjévagen a
Insjévagen b
Insjévagen c
Haradsvéagen a
Haradsvagen b
Kallbacksvéagen
Overmovagen
Skolvéagen

Nygardsvagen/
Lisselbyvéagen
Prins Augusts vag

Riksvag 70

Moskogsvagen

ADT
(antal
fordon)

10 400
5200
4 550
3900
4 550
3900
5200
3900
2 600
1170
1040
520

260

780
9 254
3380

Andel
tung
trafik (%)

0
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Hastighet
(km/h)
40
40
40
40
40
40
60
40
70
50
40
40

40

40
90
60



4.3 KART- OCH TERRANGMATERIAL

Digitalt hojdsatta kartunderlag, fastighetskarta samt sparlinjer och sparhojder for befintliga
vag- och jarnvagsspar bygger pa digitalt kartmaterial fran Leksands kommun. Det nya
vagsparet (Moskogsvagen) har ocksa tillhandahallits av Leksands kommun, i form av en
hojdsatt vaglinje.

Strukturplan for befintlig bebyggelse har tillhandahallits fran Leksands kommun.
Bebyggelsen har sedan hdjdssatts schablonmassigt enligt Centrum for arbets- och
miljdmedicins rapport Regional vagledning for kartlaggning av omgivningsbuller i
Stockholms 1an°. Hojderna framgar av tabell 6.

For industribyggnader har manuell justering av héjdséttning gjorts och denna har baserats
pa okularuppskattning. Vidare har det antagits att varje vaning ar 2,8 m och antalet
vaningar har beréaknats déarefter.

Tabell 6. Centrum for arbets- och miljomedicins forslag p& schablonhéjder.
Byggnadstyp (r:z::r)
Bostad; Flerfamiljshus 9
Bostad; Ospecificerad

Bostad; Smahus friliggande

Bostad; Smahus kedjehus

Bostad; Smahus med flera lagenheter
Bostad; Smahus med flera lagenheter
Bostad; Smahus radhus
Komplementbyggnad; Ospecificerad
Samhallsfunktion; Samtliga typer

Verksamhet; Ospecificerad

W © © W O O O O O O

Ovrig byggnad; Ospecificerad

5 Rapport 2016:03. Regional vagledning for kartlaggning av omgivningsbuller i Stockholms lan, 2016
9



5. BERAKNINGAR

Berakningarna av buller har utférts med hjalp av berakningsprogrammet SoundPLAN
version 8.1. | berdkningsprogrammet skapas en tredimensionell modell som inkluderar
terrang, byggnader och spér. Berakningarna tar hansyn till hur terrang och byggnader
paverkar ljudets utbredning, vilket innebar att reflektioner och skarmning paverkar
ljudutbredningen.

Berakningarna for buller fran vagtrafik ar utforda enligt Naturvardsverkets rapport
Vagtrafikbuller — nordisk berakningsmodell, reviderad 19968, rapport 4653. Enligt
berakningsmodellen for vagtrafikbuller ar giltigheten for berdkningsmodellen begransad till
avstand upp till 300 m fran vagen vid neutrala eller mattliga medvindsforhallanden (0-3
m/s). Berakningsmodellen utgar fran konstant flodande trafik utan inboromsande eller
accelererande trafik vid korsning eller busshallplats samt en torr vagbana och dubbfria
dack. Berakningsmodellen har en noggrannhet pa ca 3 dB pa 6ver 50 meters avstand och
5 dB pa dver 200 meters avstand fran kallan i ett medvindsfoérhallande.

Berakningar for buller fran sparbunden trafik ar utférda enligt Naturvardsverkets rapport
Buller fran sparbunden trafik — Nordisk berakningsmodell 1996 rapport 49357,
Berékningsmodellen for tagbuller géller for sommarférhallanden och barmark vid
medvindsforhallanden eller inversion. Berakningsmodellen har en noggrannhet pa upp till
+3 dB for avstand pa 300-500 meter.

| berdkningarna behandlas marken som mjuk med undantag for vissa industri- och
vattenytor som behandlats som hart. Berakningarna tar inte hansyn till eventuell
dampning pa grund av buskar och trad. Detta innebar att man for mottagare har beréknat
for ett bullrigt 1age, da eventuella mindre ytor med mjuk mark for individuella byggnader
och vaningsplan kan innebara lagre lokala ljudnivaer i praktiken.

Bullerspridning visad i form av fargfalt ar beraknade inklusive samtliga reflexer. Ljudnivaer
vid fasad ar beraknade som frifaltsvarden, alltsa utan reflex i den egna fasaden.
Riktvardena ar angivna som frifaltsvarden, vilket innebar att det endast ar berdaknade
ljudnivaer vid fasad som ar jamforbara med riktvardena.

Beraknade ljudnivaer vid fasad ar definierade som frifaltsvarden dar alla
berakningspunkter enligt berédkningsmodellen har en svag positiv medvind fran ljudkalla
till mottagare for att ljudnivaerna inte ska underskattas.

Vid berdkning av frifaltsvarde vid fasad har tredje ordningens reflektioner anvants.
Mottagarhojd vid samtliga bostadshus har satts till 2,4 meter for alla vaningsplan.
Berékningar i markplan har gjorts 1,5 meter éver mark med upplésningen 10x10 meter.

Berakningar av maximal ljudniva har baserats pa en 95-percentil for vagarna i samtliga
scenarier.

5.1 BERAKNINGSNOGGRANNHET

Noggrannheten i utférda berakningar beror pa berakningsnoggrannheten hos nordiska
berakningsmodellen samt noggrannheten i anvand indata sdsom trafikuppgifter,
vagstandard, hojdkurvor, placeringen av hus och husens hjder etc. Sammantaget ger
detta, som bast, en noggrannhet pa + 3 dB.

6 Rapport 4935. Buller frdn sparburen trafik, nordisk berdkningsmodell. Naturvardverket, 1996
7 Rapport 4653. Vagtrafikbuller, nordisk berakningsmodell. Naturvérdverket, 1996
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6. RESULTAT

Bullerberékningarna redovisas i form av dygnsekvivalenta ljudnivaer samt maximala
ljudnivaer. Dessa gar att hitta i Bilaga 1a—4d déar de redovisas som ljudutbredningskartor
1,5 m ovanfér mark och ljudnivaer pa fasad.

Notera att fargskalan ar olika for ekvivalenta och maximala ljudnivaer. Dessa ar
anpassade sa att gransen mellan grén och gul farg ska motsvara riktvarden for
ekvivalenta respektive maximala ljudnivaer.

Resultatet for utbyggnadsalternativet, prognosar 2040, redovisas i Bilaga 3. Av resultatet
framgar att nio bostadshus beréknas fa en ljudniva hogre an 55 dBA ekvivalent ljudniva
och/eller 70 dBA i maximal ljudniva pa grund av den nya vagen, se Tabell 7. Samtliga
byggnader redovisas ocksa i Bilaga 5 dar deras geografiska position ocksa framgar.
Baserat pa detta har ett alternativ for bullerskyddséatgarder, i form av
bullerskyddsskarmar, tagits fram. Resultatet fran denna presenteras i Bilaga 4a—4d.

Tabell 7. Fastigheter berdrda av buller fran den nya vagdragningen, Moskogsvagen.

Fastighetsbeteckning Antal bostader
Aker 10:13 1 bostad

Akero 15:17 2 bostader
Overmo 21:1 1 bostad
Overmo 13:33 1 bostad
Overmo 1:14 3 bostader
Overmo 19:29 1 bostad

Utover ovanstdende beraknas fastigheter soder om Lisselbyvagen och Kallvagen fa
okade ljudnivaer fran vagtrafik med den nya vagen, likasa norr om Lappmyrvagen och
Tommosvagen, narmast nya Moskogsvagen, dock inte sa att riktvarden overskrids.

Berakningen visar att ljudnivaer fran jarnvagen for det utredda omradet &r tillrackligt laga
for att vagtrafik skall vara den dominerande ljudkallan. Detta galler bade for ekvivalent
och maximal ljudniva.

6.1 UTEPLATS

Resultatet frAn berakningar som visas i ljudutbredningskartan, se Bilaga 4d, indikerar att
maximala ljudnivaer pa uteplatser uppfyller riktvardet med atgardsforslagen. For att
sakerstalla att sa ar fallet kan en fordjupad utredning genomforas dar ljudutbredningen
berdknas med ett finare berakningsnat for enskilda fastigheter samt vid behov inventeras i
falt innan byggnation.

6.2 KOMMENTARER

Berakningen visar att riktvarden for ekvivalenta saval som maximala ljudnivaer 6verskrids
vid ett flertal fastigheter utmed Jarnavagen och Insjévagen. D& detta galler for nulage
saval som nollalternativ och utbyggnadsalternativ kan inte alla 6verskridanden anses
orsakade av den nya vagstrackningen. Tvartom berdknas ljudnivaerna sankas nagot
utmed dessa tva vagar genom att delar av trafiken leds over till Moskogsvagen.

| underlaget som erhélls fran Leksands kommun for den nya vagdragningen finns en
cirkulationsplats langst vasterut pd Moskogsvagen. Denna cirkulationsplats har i
berakningsmodellen modellerats som en linjekélla (en vag) genom cirkulationsplatsen dar
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vagen narmast byggnaderna mot ¢ster har valts ut. Hastigheten och trafikméngden over
hela Jarnavagen (ID 21c) och vidare so6derut ar konstant och baseras pa det underlag
som presenterats i Avsnitt 4.2. Eftersom vi inte raknar med nagon hastighetssankning i
cirkulationsplatsen samt har lagt 6ver all trafik pa en vag (narmast byggnaderna) raknar vi
pa sakra sidan, d.v.s. ndgot hogt. Cirkulationsplatser later mindre an fyrvagskorsningar
p.g.a. att hastigheten sénks, detta galler trots fler accelerationer.
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7. BULLERSKYDDSATGARDER

Baserat p& denna bullerutredning har ett forslag pa atgarder tagits fram sa att riktvarden
uppfylls, med undantaget vid bullersskyddsskarm D, se Figur 5. Har finns en bostad (pa
fastigheten Overmo 19:29) som kan vara i behov av ytterligare atgarder, d.v.s. det &r
troligtvis inte tillrackligt med endast en bullersskyddsskarm men det beror pa bostadens
planlsning, alltsa vilka rum som angransar mot fasad med Gverskridande. Har finns olika
utfall och denna diskussion bor tas internt och i samrad med fastighetsagaren for olika
I6sningar. Forslaget nedan innefattar fyra olika bullerskyddsskérmar som &r placerade vid
vagen pa olika stallen. Placeringen av de foreslagna bullerskyddsskarmarna framgar av
Figur 6-8. | Tabell 8 presenteras l&angd och hdjd for de bullerskyddsskarmar som anvants
i berédkningsmodellen. Notera att detta alternativ endast fungerar som ett forslag och
ytterligare berakningar bor goras i ett senare skede da ett mer detaljerat underlag finns.

Generellt sett bor hansyn tas till vad som &ar teknisk mgjligt eller ekonomiskt rimligt vid
tilampning av riktvarden vid atgarder, som framgar av Avsnitt 3.1 och
infrastrukturpropositionen. Detta innebér att det eventuellt kan vara mer fordelaktigt att
vidta atgarder vid de fastigheter som berors av buller fran Moskogsvagen, i form av
fastighetsnara atgarder (till exempel fonster- och dorrbyten och tillaggsisolering av
yttervagg) for att riktvarden inomhus ska innehéllas. Om det skulle vara aktuellt med
fastighetsnéara atgarder behover en separat utredning goras for detta.

Figur 5. Nérbild pa bullerskyddsskarmarna C och D med fastigheten "Overmo 19:29".
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Figur 7. Narbild pa bullerskyddsskarmarna A och B.
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Figur 8. Narbild pa bullerskyddsskarmarna C och D.

Tabell 8. Bullerskyddsskarmar som anvants i berakningarna.

Buller-
skydds- Langd (meter) Hojd (meter)
skarm
A 65 2
B 65 2
C 115 2
D 135 3

8. SLUTSATS

Utredningen visar att riktvarden kan komma att éverskridas for befintliga bostader efter att
den nya vagen har byggts. Ett atgardsforslag i form av bullerskyddsskarmar sa att
riktvarden kan uppfyllas presenteras. Atgardsférslaget férutsatter dock att ett av husen
kan komma att behova fastighetsnara atgarder (till exempel fonster- och dérrbyten och
tillaggsisolering av vagg) for att klara riktvarden inomhus. For detta behdver en separat
utredning utféras dar fasadens ljudisoleringsformaga kontrolleras med hjalp av matningar
innan byggnation.
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