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Sammanfattning

Resultatet av bullerutredningen kan sammanfattas pa féljande vis:

Bostader:

Samtliga berédknade frifaltsvarden vid fasad uppfyller gallande riktvarden for
trafikbuller.

Beraknade bullernivaer for uteplatser 6verskrides vid flera fasader vilket innebar
att speciella atgarden maste inforas om endast enskilda uteplatser i form av
balkonger ska byggas. Yta for uteplats i markplan som uppfyller riktvéarden finns
mellan husen. Utférligare atgardsforslag redovisas i kapitel 5.2.

Inga dvriga bullerkallor i form av industri eller annan bullrande verksamhet
bedoms paverka omradet.

Fasad, inklusive fonster och eventuella fasadventiler, ska utformas s att de
klarar de riktvarden som géller for buller inomhus enligt BBR. For bostader
redovisas kraven i Tabell 4 i rapporten.

Ovriga lokaler (kontor/afarsverksamhet):

Fasad, inklusive fonster och eventuella fasadventiler, ska utformas sé att de
klarar de riktvarden som géller for buller inomhus enligt BBR eller i
forekommande fall SS 25268.

| fall dar ndgon verksamhet utéver bostader kommer att etableras bor
verksamheternas gemensamma bulleralstring begransas i planen sa att gallande
bullerriktvarden for narliggande bostader uppfylles.
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Sodra Mariegatan 18 E Org.nr 556346-0327 Akustik

Box 1902 Styrelsens sate: Stockholm Falun

SE 79119 Falun, Sverige Telefon direkt +46 (0)2346404
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Bilagor
Bullerkarta 1:1 t.o.m. 1:3

Bullerkarta 1:4

Bullerkarta 2:1 t.o.m. 2:3

Bullerkarta 2:4

Bullerkarta 3:1 t.o.m. 3:3
Bullerkarta 3:4

Bullerkarta 4:1 t.o.m. 7:3

Bullerkarta 8:1 tom 9:3

Frifaltsvarden ekvivalent trafikbullerniva vid fasad ar 2017.

Ekvivalent trafikbullerniva 1,5 meter dver mark inkl.
fasadreflex ar 2017.

Frifaltsvarden ekvivalent trafikbullerniva vid fasad ar 2040.

Ekvivalent trafikbullerniva 1,5 meter éver mark inkl.
fasadreflex ar 2040.

Frifaltsvarden maximal trafikbullerniva vid fasad.
Maximal trafikbullerniva 1,5 meter éver mark inkl. fasadreflex.

Ekvivalenta och maximala frifaltsvarden vid fasad for ar 2040
separerade mellan vagtrafik och tagtrafik.

Ekvivalenta och maximala frifaltsvarden vid fasad for 2040.

Fristdende bilaga, ekvivalent utbredningskarta utan hus.

Trafikmatningar Leksand 2011 — dec 2012.

Boverkets promemoria "Fragor och svar om buller”.
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1 Inledning

Byggnadsingenjor Nils Skoglund AB planerar att uppratta nya bostéader vid Kv. Rosen i
Leksand. Infér planeringen av bostaderna behovs en ny detaljplan for omradet. Denna
rapport skall ingd som en del av de underlag som behovs infér planandringen. Omradet
ligger i centrala Leksand direkt sder om Osterdalélven i anslutning till Leksandsbron,
Oster om Insjovagen. Detaljplan ar tankt att majliggora fér bostader, aldreboende samt
kontorslokaler. For aldreboende géller samma forutséattningar som for bostader i detta fall.

Ett forslag p& husplaceringar med 3 st. huskroppar samt en huskropp i 6stra omradet har
presenterats och bifogats infor bullerberédkningen enligt figur 1 och 2 nedan:

Skiss 1: Husplacering enligt exempel.

1(9)
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Skiss 2: inringad huskropp vid 6stra omradet.

Bullerkallor

Omradet utsatts for bullerpaverkan fran vagtrafik och i viss man aven fran tagtrafiken.
Den dominerande bullerkallan kommer dock att vara vagtrafiken. | 6vrigt kan inga
betydande verksamheter som kan ge olagenheter i form av bullerstdrningar identifieras.

Rosens forskola ligger i anslutning till omradet. Om buller fran den verksamheten (eller
buller fran 6vrigt "uteliv’) skall beaktas ges inget direkt svar pal. Forskoleverksamheten
bedrivs enbart dagtid.

Hanvisning till boverkets ”Fragor och svar om buller”

D& den nya férordningen gallande trafikbuller har framlett till olika tolkningar och
funderingar hanvisar Boverket till en promemoria "Fragor och svar om buller” dar svar ges
pa de flesta forekommande fragestaliningarna. | rapporten kommer hanvisningar till
promemorian goras dar fordjupning kan vara relevant. Promemorian bifogas aven
rapporten.

OBS! Fragestallningarna i promemorian baseras p& SFS 2015:216 vilket innebar att
bullernivierna vid fasad som namns géller tidigare gallande nivaer, och skall hojas
med 5 dB(A) enligt SFS 2017:359). Bullernivaer for ljudskyddad sida och uteplatser
ar dock oférandrade.

1 Boverkets promemoria "Fragor och svar om buller” punkt 48.
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2.1

3.1

Berakningsmetod

Ekvivalenta och maximala ljudnivaer frén vag- och tagtrafik har beréaknats vid fasad? for
samtliga vaningsplan samt inom hela omradet pa 1,5 meters hojd éver mark3. Beréakning
har skett enligt de Nordiska berakningsmodellerna for vagtrafikbuller* och jarnvag® i
berakningsprogrammet SoundPlan v7.4 dar vag, terrdng och byggnader har modellerats i
en tredimensionell terrangmodell baserad pa digitalt kartmaterial.

Berakningsprogrammet tar hansyn till hur terrang och ytor och/eller byggnader paverkar
ljudets utbredning, vilket innebar att ljudreflektioner och/eller skarmningar som paverkar
ljudutbredningen fran respektive kélla ingar i berakningen.

Berakning har skett for hushojd upp till 4 vaningsplan med husplacering enligt figur 1 och
figur 2.

Vagtrafik och Tagbuller

De beraknade redovisade ekvivalenta bullernivderna bestar av en sammanslagning av
vag och tagtrafik. Maximala redovisade bullernivderna bestar av maxnivan fran den
trafiktyp som ger det hégsta vardet i berakningspunkten. Dessa varden ar de som blir
dimensionerande i beslut gallande planarbete.

Separat redovisning av olika typer av buller (vag-, tagtrafik, industri och 6vrig verksamhet)
kan behdvas nar fasaders ljudisolering ska dimensioneras. Detta blir mer relevant nar
byggnaders lagen &r faststallda och bér darmed i férekommande fall istéllet redovisas vid
bullerberakning infor bygglove.

Beddmningsgrunder

Uttrycksforklaring

Bostadsrum Rum for daglig samvaro, utom kok, och rum fér sémn.

Ekvivalent ljudnivd  En medelljudniva for spartrafik och vagtrafik, beraknad som ett
logaritmiskt medelvarde per dygn under ett ar.

Frifaltsvarde En ljudnivd som inte paverkas av reflexer vid egen fasad.

Maximal ljudniva En ljudniva for spartrafik och vagtrafik av den mest bullrande
fordonstypen med tidsvagning F, berdaknad som ett friféaltsvarde.

Uteplats En iordningstélld yta avsedd for vistelse utomhus.

2 Berakning med 3 reflexer.
3 Berakning med 1 reflex.
4 "Vagtrafikbuller. Nordisk berakningsmodell, reviderad 1996”, Naturvardsverket, rapport 4653.
5 ”Buller fran sparbunden trafik, Nordisk berékningsmodell, reviderad 1996”,
Naturvardsverkets rapport 4935.
6 | detta fall har Leksands kommun i skrivelse begart att f& trafiktyperna redovisade var for sig vilket
redovisas i Bullerkartorna 4:1 t.o.m. 7:3 som bifogas rapporten.

3(9)
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3.2 Bostader

Riktvarden for trafikbuller enligt Svensk forfattningssamling SFS 2015:216 med
tillagg enligt SFS 2017:359

Riktvardena avser buller fran spartrafik och vagar som inte bor 6verskridas vid bostader.

Tabell 1. Riktvarden for trafikbuller enligt SFS 2015:216 och SFS 2017:359.

Ekvivalent ljudniva (dBA)  Maximal ljudniva (dBA)

Ljudniva utomhus vid fasad
(frifaltsvarde) for bostader

(#1) (#2) -
> 35 m? 60
Ljudniva utomhus vid fasad
(frifaltsvarde) for bostader 65 )
<35m?
Ljudniva utomhus vid
uteplats i anslutning till 50 70 #3)

bostad

#(1) Om ljudnivan 60 dBA(SFS 2017:359 3§) anda Gverskrids bor: (SFS 2015:216, 4 $)

1. Minst halften av bostadsrummen i en bostad vara vanda mot en sida dar 55 dBA
ekvivalent ljudniva inte 6verskrids vid fasad och

2. Minst halften av bostadsrummen vara vanda mot en sida dar 70 dBA maximal
ljudniva inte 6verskrids mellan kl. 22.00 och 06.00 vid fasad.

#(2) Vid annan andring av en byggnad &n tillbyggnad, om andringen innebér att byggnaden
helt eller delvis tas i ansprak eller inreds for ett vasentligen annat &ndamal an det som
byggnaden senast har anvants for eller enligt senast beviljade bygglov har anpassats
till utan att den avsedda anvandningen kommit till stand, galler att. Minst ett
bostadsrum i en bostad i en bostad bor vara vént mot en sida dar 55 dBA ekvivalent
ljudniva inte 6verskrids vid fasad. (SFS 2015:210, 4 $)

#(3) Om maximala ljudnivan 70 dBA anda 6verskrids, bor nivan dock inte éverskridas med
mer &n 10 dBA maximal ljudniva fem ganger per timme mellan kl. 06.00 och 22.00.
(SFS 2015:210, 5 $)

4(9)
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3.3 Trafikbuller inomhus bostader
Riktvarden for buller fran trafik inne i bostader, enligt BBR 2013-14.

Tabell 2. Dimensionering av byggnadens ljudisolering mot yttre ljudkéllor (Tabell 7:21c i BBR).

Ekvivalent ljudniva Maximal
fran trafik eller annan ljudniva
yttre ljudkalla, nattetid
L pAeq,nT [d B]2 L pAFmax,nT [d B]3
Ljudisolering bestams
utifrén faststallda ljudnivaer
utomhus sé att foljande
ljudnivaer inomhus inte
Overskrids !
i utrymme_ for sémn, vila 30 45
eller daglig samvaro
i utrymme for matlagning 35 )

eller personlig hygien

1) Dimensionering kan goras forenklat eller i detalj enligt SS-EN 12354-3. For ljud fran
exempelvis blandad gatutrafik och jarnvagstrafik i laga hastigheter kan férenklad
berékning genomféras med D n1 At varden for byggnadsdelarna. Detaljerade
berékningar vager samman byggnadsdelarnas isolering mot ljud vid olika frekvenser
med hansyn till de aktuella ljudkéllorna.

2) Avser dimensionerande dygnsekvivalent ljudniva. Se Boverkets handbok “Bullerskydd i
bostéder och lokaler”. Fér andra yttre ljudkéllor an trafik avses ekvivalenta ljudnivaer

3)  Avser dimensionerande maximal ljudnivd som kan antas férekomma mer an tillfalligt
under en medelnatt. Med natt menas perioden kl. 22:00 till kl. 06:00. Dimensioneringen
skall goras for de mest bullrande vagfordons-, tag- och flygplanstyper, samt 6vriga yttre
ljud, exempelvis fran verksamheter eller htga roster och skrik, sa att angivet varde inte
Overstigs oftare an fem ganger per natt och aldrig med mer &n 10 dB.

3.4 Ovrigalokaler (kontor/affarslokal m.m.)

For ovriga lokaler finns det inte nagra riktlinjer for trafikbullernivder utomhus. Det som
géaller ar dock att fasader inklusive fénster samt ventilationsdon m.m. skall dimensioneras
sa att inomhusnivan uppfyller gallande riktvarden enligt SS 25268:2007. Boverkets krav
ar att minst klass C ar uppfyllt i ovan namnda standard.

5(9)
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4 Indata

4.1 Vagtrafik

Indata gallande trafikfloden och hastigheter for kommunala gator/vagar har erhallits frén
Leksands kommun. En ny trafikrakning har invantats frdn kommunen vilket redovisats
med reservation for kort mattid, vilket kan innebéra storre avvikelser an vad som ar
normalt. Den nya méatningen innefattar Insjévagen och Overmovégen, évriga narliggande
vagar ingar inte i den nya matningen.

For ovriga kommunala vagar har tidigare utférda matdata’ (2011 -2012) anvants efter att
ha raknats om fran det ar erhallen méatning skett till att galla for 2017. | den statistiken
saknas dock Overmovagen.y

Vid jamforelse mellan de nya och tidigare utférda matningarna omraknade till ar 2017, har
det som gav den hogsta trafikméngden anvants vid berakningarna. Pa detta vis redovisas
ett varsta bullerscenario.

Trafikmangder for RV 50 har inhamtats fran Trafikverkets trafikflodeskarta (TIKK) och
hastigheten ar satt till den gallande skyltade hastigheten.

Samtlig omrakning av trafikmangd fér 2017 och prognosar 2040 har skett enligt
Trafikverkets gallande omrakningsmetod (ver.2016).

Indata som anvants efter omrakning redovisas i Tabell 3 och Tabell 4 nedan.

Vagbelaggningen antas vara av typ skelettasfalt ABS 16 vilket ar standardbeléggning
enligt Nordiska berakningsmodellen.

Tabell 3. Trafikmangd och hastigheter som anvants vid berakning for ar 2017.

Hastighet Andel Total méangd

(km/tim.) tung trafik % fordon ADT
Leksandsvagen (Leksandsbron) 50 9,3 9854
Jarnavagen 50 10 4946
Insjovagen 55 10,1 4763
Overmovagen 208 3 992
RV 70 90 12,5 5326
Féargvagen 50 10,1 69

Tabell 4. Trafikmangd och hastigheter som anvants vid berédkning for prognosar 2040.

7 Underlagen bifogas rapporten.
8 Baserat pa& underlag fér nya matningarna fran Leksands kommun.
Boverkets promemoria “Fragor och svar om buller” punkt 29.
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Hastighet Andel Total méngd

(km/tim.) tung trafik % fordon ADT
Leksandsvagen (Leksandsbron) 50 9,8 11471
Jarnavagen 50 10,6 5760
Insjovagen 55 10,6 5547
Overmovagen 20 3,2 1150
RV 70 90 13,2 6212
Fargvagen 50 10,7 84

4.2 Tagtrafik

Gallande trafikdata for tagtrafiken har erhallits fran Trafikverkets statistik enligt "Tagplan
2017” och redovisas nedan i Tabell 5 och Tabell 6.

Tabell 5. "Indata &r 2017~

G-Gods S-X50-55 S-Pass
Antal/dygn 12,7 12,6 4.4
Langd (meter) 388 (max 600) 57 230
Hastighet (km/h) 85 85° 85°

Tabell 6. "Indata prognosaret 2040”

S-Gods S-X50-55
Antal/dygn 9 22
Langd (meter) 388 (max600) 106
Hastighet (km/h) 85 854

4.3 Indatatopografi

Grundunderlag for topografi och hojder har inhamtats fran digitalt kartunderlag.

9 Avstannande infor stopp pé Leksands station enligt dataunderlag fran trafikverket.
Boverkets promemoria "Fragor och svar om buller” punkt 27.
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RAPPORT

2018-09-18

REDOVISNING BERAKNINGSRESULTAT, 2018-09-18
KV. ROSEN ETAPP 3

NP \\sefanfs002\project\21568\13006198_kv_rosen_etapp_3_buller_komplettering\000\19 original\repo02_rev1.docx



repo001.docx 2015-10-05

SWECO %

5 Berakningsresultat med kommentar
D& den framtida prognosen pa trafiksituationen pekar pa en 6kad trafikmangd kommer
den i detta fall bli dimensionerande. Bedomningen av bullerpaverkan kommer darmed att
baseras pa resultatet for prognosaret 2040. Bullerspridningen for dagslaget 2017
redovisas dock i bilagorna.

5.1 Ekvivalenta bullernivaer vid fasad.

5.1.1 Bostader
Bullerkartor 1:1 - 1:3, 2:1 - 2:3 och 8:1 - 8:3
Riktvarde bostader Leq < 60 dBA. Berakningarna visar att gallande riktvarden fér
bullerniva vid fasad enligt Tabell 1 ovan uppfylles vid samtliga fasader.
Fasad, inklusive fonster och eventuella fasadventiler, ska utformas sa att de klarar de
riktvarden som galler fér buller inomhus enligt Tabell 2 ovan.

5.1.2 Ovriga lokaler
For ovriga lokaler finns inga riktvéarden for buller utomhus.
Fasad, inklusive fonster och eventuella fasadventiler, ska dock utformas sa att de klarar
de riktvarden som géller for buller inomhus enligt SS 25268:2007. Boverkets krav ar att
minst klass C ar uppfyllt i ndmnda standard.

5.2 Uteplatser

5.2.1 Ekvivalenta och maximala bullernivaer for gemensamma uteplatser i
anslutning till bostéader.
Bullerkartor  1:4, 2:4 och 3:4
Riktvarde bostader Leq < 50 dB(A), Lmax < 70 dB(A)
Berakningen visar att riktvarden kommer att dverskridas om uteplatser anlagges
oskyddade vid fasader soder och oster inom omradet. Huskropparna kommer dock att ge
forutsattningar for skyddade omraden dar uteplatser kan anlaggas dar riktvardena
uppfylles.

5.2.2 Enskilda uteplatser vid fasad
Bullerkartor 1:1t.o.m. 1:3, 2:1 t.o.m. 2:3, 3:1 t.o.m. 3:3 och 9:1 t.o.m. 9:3
Riktvarde bostader Leq < 50 dB(A), Lmax < 70 dB(A)
Berékningen pavisar att bade ekvivalenta och maximala bullernivder kommer att
Overskridas vid anldggande av uteplatser vid fasad vid flera av fasaderna.

8(9)
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Foljande atgarder kan utforas for att uppfylla boverkets riktlinjer. Var och en av
nedanstaende atgarder racker.

e Gemensamma uteplatser anldagges i anslutning till bostaderna dar riktvardena
uppfylles. Om detta gors stalls inga krav pa att riktvardena vid de enskilda
uteplatserna uppfylles?o.

e Lokala bullerskydd byggs sa att riktvardena vid de lokala uteplatserna uppfylles?t.
Det racker att en uteplats per lagenhet har en uteplats dar riktvardena uppfylles?o,

e Ta bort samtliga uteplatser. Det finns inga krav att uteplats skall finnas2. Dock
finns krav pa yta for lek och utevistelse pa tomt eller i narheten av tomt d& denna
bebyggs med bostader.

e Planera planlésning sa att lagenheter har tillgang till en fasad déar bullernivaerna
uppfylls uteplats kan d& anlaggas i anslutning till den fasaden.

10 Boverkets promemoria Frégor och svar om buller” punkt 33.
11 Boverkets promemoria *Frégor och svar om buller” punkt 62.
12 Boverkets promemoria *Frégor och svar om buller” punkt 34, PBL 8:9.
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ADT 9854, 9,3% tung 50 km/h
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ADT 4763, 10,1% tung, 55 km/h

Jarnavagen:
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Overmovagen:
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BULLERKARTA
Vagtrafikbullerspridning
Skoglunds Bygg AB

Kv. Rosen i Leksand

Berékning 2017 &r baserad pa
nedanstaende trafikuppgifter:

Ry 70:
ADT 5326, 12,5% tung, 90 km/h

qusandsbron:
ADT 9854, 9,3% tung 50 km/h

Insjévagen:
ADT 4763, 10,1% tung, 55 km/h

Jarnavagen:
ADT 4946, 10% tung, 50 km/h

Overmovagen:
ADT 992, 3% tung, 20 km/h

Jarnvagen ADT:
Godstag:12,7 st. 85 km/h
Passagerartag: 4,4 st, 85 km/h
X-50-55: 12,6 st. 85 km/h

Ekvivalent ljudniva i dB(A)
Frifaltsvarde vid fasad

80

75 80

70 75

65 70

60 65

. 55 60
50 55

45 50

45

SWECO ﬁ

HANDLAGGARE PROJEKT NR:
Per Norman 13002651
SKALA / FORMAT |DATUM
1:1000 /A3 2017-10-25

Bullerkarta 1:2
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BULLERKARTA
Vagtrafikbullerspridning
Skoglunds Bygg AB

Kv. Rosen i Leksand

Berékning 2017 &r baserad pa
nedanstaende trafikuppgifter:

Ry 70:
ADT 5326, 12,5% tung, 90 km/h

qusandsbron:
ADT 9854, 9,3% tung 50 km/h

Insjévagen:
ADT 4763, 10,1% tung, 55 km/h

Jarnavagen:
ADT 4946, 10% tung, 50 km/h

Overmovagen:
ADT 992, 3% tung, 20 km/h

Jarnvagen ADT:
Godstag:12,7 st. 85 km/h
Passagerartag: 4,4 st, 85 km/h
X-50-55: 12,6 st. 85 km/h

Ekvivalent ljudniva i dB(A)
Frifaltsvarde vid fasad

80

75 80

70 75

65 70

60 65

. 55 60
50 55

45 50

45

SWECO ﬁ

HANDLAGGARE PROJEKT NR:
Per Norman 13002651
SKALA / FORMAT |DATUM
1:1000 /A3 2017-10-25

Bullerkarta 1:3
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Symboler

Planerade
. nya bostader

B skatmtak

Befintliga
] byggnader

Il Vigar
] vattenspeglar

BULLERKARTA

Vagtrafikbullerspridning
Skoglunds Bygg AB
Kv. Rosen i Leksand

Berakning 2017 ar baserad pa
nedanstaende trafikuppgifter:

RV 70:
ADT 5326, 12,5% tung, 90 km/h

Leksandsbron:
ADT 9854, 9,3% tung 50 km/h

Insjovagen:
ADT 4763, 10,1% tung, 55 km/h

Jarnavagen:
ADT 4946, 10% tung, 50 km/h

Overmovéagen:
ADT 992, 3% tung, 20 km/h

Jarnvagen ADT:
Godstag:12,7 st. 85 km/h
Passagerartag: 4,4 st, 85 km/h
X-50-55: 12,6 st. 85 km/h

Ekvivalent ljudniva
1,5 meter 6ver mark i dB(A)
Inklusive fasadreflexer

> 70
65 - 70
60 - 65

55 - 60
50 - 55
45 - 50
40 - 45
35 - 40
<= 35
SWECO ﬁ
HANDLAGGARE PROJEKT NR:
Per Norman 13002651
SKALA / FORMAT |DATUM
1:1000 /A3 2018-09-24

Bullerkarta 1:4

Trafikbullerniva 2017

Kv. Rosen i Leksand




BULLERKARTA
Vagtrafikbullerspridning
Skoglunds Bygg AB

Kv. Rosen i Leksand

Berékning 2040 &r baserad pa
nedanstaende trafikuppgifter:

Ry 70:
ADT 6212, 13,2% tung, 90 km/h

qusandsbron:
ADT 11471, 9,8% tung 50 km/h

Insjévagen:
ADT 5547, 10,6% tung, 55 km/h

Jarnavagen:
ADT 5760, 10,6% tung, 50 km/h

Overmovagen:
ADT 1150, 3,2% tung, 20 km/h

Jarnvagen ADT:
Godstag: 9 st. 85 km/h
X-50-55: 22 st. 85 km/h

Ekvivalent ljudniva i dB(A)
Frifaltsvarde vid fasad

80

75 80

70 75

65 70

60 65

. 55 60
50 55

45 50

45

SWECO ﬁ

HANDLAGGARE PROJEKT NR:
Per Norman 13002651
SKALA / FORMAT |DATUM
1:1000 /A3 2017-10-25

Bullerkarta 2:1
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BULLERKARTA
Vagtrafikbullerspridning
Skoglunds Bygg AB

Kv. Rosen i Leksand

Berékning 2040 &r baserad pa
nedanstaende trafikuppgifter:

Ry 70:
ADT 6212, 13,2% tung, 90 km/h

qusandsbron:
ADT 11471, 9,8% tung 50 km/h

Insjévagen:
ADT 5547, 10,6% tung, 55 km/h

Jarnavagen:
ADT 5760, 10,6% tung, 50 km/h

Overmovagen:
ADT 1150, 3,2% tung, 20 km/h

Jarnvagen ADT:
Godstag: 9 st. 85 km/h
X-50-55: 22 st. 85 km/h

Ekvivalent ljudniva i dB(A)
Frifaltsvarde vid fasad

80

75 80

70 75

65 70

60 65

. 55 60
50 55

45 50

45

SWECO ﬁ

HANDLAGGARE PROJEKT NR:
Per Norman 13002651
SKALA / FORMAT |DATUM
1:1000 /A3 2017-10-25

Bullerkarta 2:2
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BULLERKARTA
Vagtrafikbullerspridning
Skoglunds Bygg AB

Kv. Rosen i Leksand

Berékning 2040 &r baserad pa
nedanstaende trafikuppgifter:

Ry 70:
ADT 6212, 13,2% tung, 90 km/h

qusandsbron:
ADT 11471, 9,8% tung 50 km/h

Insjévagen:
ADT 5547, 10,6% tung, 55 km/h

Jarnavagen:
ADT 5760, 10,6% tung, 50 km/h

Overmovagen:
ADT 1150, 3,2% tung, 20 km/h

Jarnvagen ADT:
Godstag: 9 st. 85 km/h
X-50-55: 22 st. 85 km/h

Ekvivalent ljudniva i dB(A)
Frifaltsvarde vid fasad

80

75 80

70 75

65 70

60 65

. 55 60
50 55

45 50

45

SWECO ﬁ

HANDLAGGARE PROJEKT NR:
Per Norman 13002651
SKALA / FORMAT |DATUM
1:1000 /A3 2017-10-25

Bullerkarta 2:3
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Symboler BULLERKARTA

Vagtrafikbullerspridning

Planerade

B - ostier Skoglunds _Bygg AB
Kv. Rosen i Leksand

B skatmtak

Befintliga Aleni A 2

0 byggnader Beraknlrlg 2040 ar basergd pa

nedanstaende trafikuppgifter:

Il Vigar

] vattenspeglar RV 70:
ADT 6212, 13,2% tung, 90 km/h

Leksandsbron:
ADT 11471, 9,8% tung 50 km/h

Insjovagen:
ADT 5547, 10,6% tung, 55 km/h

Jarnavagen:
ADT 5760, 10,6% tung, 50 km/h

Overmovéagen:
ADT 1150, 3,2% tung, 20 km/h

Jarnvagen ADT:
Godstag: 9 st. 85 km/h
X-50-55: 22 st. 85 km/h

Ekvivalent ljudniva
1,5 meter 6ver mark i dB(A)
Inklusive fasadreflexer

> 70
65 - 70
60 - 65

55 - 60
50 - 55
45 - 50
40 - 45
35 - 40

<= 35

SWECO ﬁ

HANDLAGGARE PROJEKT NR:
Per Norman 13002651

SKALA / FORMAT |DATUM
1:1000 /A3 2018-09-24

Bullerkarta 2:4

Trafikbullerniva 2040
Ekvivalent bullerspridning
Kv. Rosen i Leksand
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BULLERKARTA
Vagtrafikbullerspridning
Skoglunds Bygg AB

Kv. Rosen i Leksand

Berakning ar baserad pa
nedanstdende uppgifter:

RV 70:
Tung trafik, 90 km/h

Leksandsbron:
Tung trafik, 50 km/h

Insjévéagen:
Tung trafik, 55 km/h

Jarnavagen:
Tung trafik, 50 km/h

Overmovégen:
Tung trafik, 20 km/h

Jarnvagen:
Godstag 85 km/h

Maximal ljudniva

85
80
75
70
m:
60

55

SWECO ﬁ

HANDLAGGARE PROJEKT NR:
Per Norman 13002651
SKALA / FORMAT |DATUM
1:1000 /A3 2017-10-25

Bullerkarta 3:1

Trafikbullerniva
Maximal bullerniva vag/tagtrafik
Kv. Rosen i Leksand
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BULLERKARTA
Vagtrafikbullerspridning
Skoglunds Bygg AB

Kv. Rosen i Leksand

Berakning ar baserad pa
nedanstdende uppgifter:

RV 70:
Tung trafik, 90 km/h

Leksandsbron:
Tung trafik, 50 km/h

Insjévéagen:
Tung trafik, 55 km/h

Jarnavagen:
Tung trafik, 50 km/h

Overmovégen:
Tung trafik, 20 km/h

Jarnvagen:
Godstag 85 km/h

Maximal ljudniva

85
80
75
70
m:
60

55

SWECO ﬁ

HANDLAGGARE PROJEKT NR:
Per Norman 13002651
SKALA / FORMAT |DATUM
1:1000 /A3 2017-10-25

Bullerkarta 3:2

Trafikbullerniva
Maximal bullerniva vag/tagtrafik
Kv. Rosen i Leksand
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BULLERKARTA
Vagtrafikbullerspridning
Skoglunds Bygg AB

Kv. Rosen i Leksand

Berakning ar baserad pa
nedanstdende uppgifter:

RV 70:
Tung trafik, 90 km/h

Leksandsbron:
Tung trafik, 50 km/h

Insjévéagen:
Tung trafik, 55 km/h

Jarnavagen:
Tung trafik, 50 km/h

Overmovégen:
Tung trafik, 20 km/h

Jarnvagen:
Godstag 85 km/h

Maximal ljudniva

85
80
75
70
m:
60

55

SWECO ﬁ

HANDLAGGARE PROJEKT NR:
Per Norman 13002651
SKALA / FORMAT |DATUM
1:1000 /A3 2017-10-25

Bullerkarta 3:3

Trafikbullerniva
Maximal bullerniva vag/tagtrafik
Kv. Rosen i Leksand
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Planerade
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] 9
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] vattenspeglar

BULLERKARTA

Vagtrafikbullerspridning

Skoglunds Bygg AB
Kv. Rosen i Leksand

Berakning ar baserad pa
nedanstaende uppgifter:

RV 70:
Tung trafik, 90 km/h

Leksandsbron:
Tung trafik, 50 km/h

Insjovagen:
Tung trafik, 55 km/h

Jarnavagen:
Tung trafik, 50 km/h

Overmovéagen:
Tung trafik, 20 km/h

Jarnvagen:
Godstag 85 km/h

Maximal ljudniva

1,5 meter 6ver mark i dB(A)

Inklusive fasadreflexer

>
85 -
80 -

75 -
70 -
65 -
60 -
55 -

SWECO ﬁ
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HANDLAGGARE PROJEKT NR:
Per Norman 13002651
SKALA / FORMAT |DATUM
1:1000 /A3 2018-09-24

Bullerkarta 3:4

Trafikbullerniva 2040

Maximal bullerniva vag/tagtrafik

Kv. Rosen i Leksand




BULLERKARTA

Vagtrafikbullerspridning
Skoglunds Bygg AB
Kv. Rosen i Leksand

Berékning 2040 &r baserad pa
nedanstaende trafikuppgifter:

Ry 70:
ADT 6212, 13,2% tung, 90 km/h

qusandsbron:
ADT 11471, 9,8% tung 50 km/h

Insjévagen:
ADT 5547, 10,6% tung, 55 km/h

Jarnavagen:
ADT 5760, 10,6% tung, 50 km/h

Overmovagen:
ADT 1150, 3,2% tung, 20 km/h

Ekvivalent ljudniva i dB(A)
Frifaltsvarde vid fasad

80

75 80

70 75

65 70

60 65

. 55 60
50 55

45 50

45

SWECO ﬁ

HANDLAGGARE PROJEKT NR:
Per Norman 13002651
SKALA / FORMAT |DATUM
1:1000 /A3 2017-11-14

Bullerkarta 4:1
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BULLERKARTA

Vagtrafikbullerspridning
Skoglunds Bygg AB
Kv. Rosen i Leksand

Berékning 2040 &r baserad pa
nedanstaende trafikuppgifter:

Ry 70:
ADT 6212, 13,2% tung, 90 km/h

qusandsbron:
ADT 11471, 9,8% tung 50 km/h

Insjévagen:
ADT 5547, 10,6% tung, 55 km/h

Jarnavagen:
ADT 5760, 10,6% tung, 50 km/h

Overmovagen:
ADT 1150, 3,2% tung, 20 km/h

Ekvivalent ljudniva i dB(A)
Frifaltsvarde vid fasad

80
75 80
70 75
65 70
60 65
55 60
50 55
45 50

45

PROJEKT NR:
13002651
DATUM
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BULLERKARTA

Vagtrafikbullerspridning
Skoglunds Bygg AB
Kv. Rosen i Leksand

Berékning 2040 &r baserad pa
nedanstaende trafikuppgifter:

Ry 70:
ADT 6212, 13,2% tung, 90 km/h

qusandsbron:
ADT 11471, 9,8% tung 50 km/h

Insjévagen:
ADT 5547, 10,6% tung, 55 km/h

Jarnavagen:
ADT 5760, 10,6% tung, 50 km/h

Overmovagen:
ADT 1150, 3,2% tung, 20 km/h

Ekvivalent ljudniva i dB(A)
Frifaltsvarde vid fasad

80

75 80

70 75

65 70

60 65

. 55 60
50 55

45 50

45

SWECO ﬁ

HANDLAGGARE PROJEKT NR:
Per Norman 13002651
SKALA / FORMAT |DATUM
1:1000 /A3 2017-11-14

Bullerkarta 4:3
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BULLERKARTA

Vagtrafikbullerspridning
Skoglunds Bygg AB
Kv. Rosen i Leksand

Berékning 2040 &r baserad pa
nedanstaende trafikuppgifter:

Jarnvagen ADT:
Godstag: 9 st. 85 km/h
X-50-55: 22 st. 85 km/h

Ekvivalent ljudniva i dB(A)
Frifaltsvarde vid fasad

80

75 80

70 75

65 70

60 65

. 55 60
50 55

45 50

45
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HANDLAGGARE PROJEKT NR:
Per Norman 13002651
SKALA / FORMAT |DATUM
1:1000 /A3 2017-11-14

Bullerkarta 5:1
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BULLERKARTA

Vagtrafikbullerspridning
Skoglunds Bygg AB
Kv. Rosen i Leksand

Berékning 2040 &r baserad pa
nedanstaende trafikuppgifter:

Jarnvagen ADT:
Godstag: 9 st. 85 km/h
X-50-55: 22 st. 85 km/h

Ekvivalent ljudniva i dB(A)
Frifaltsvarde vid fasad

80

75 80

70 75

65 70

60 65

. 55 60
50 55

45 50

45

SWECO ﬁ

HANDLAGGARE PROJEKT NR:
Per Norman 13002651
SKALA / FORMAT |DATUM
1:1000 /A3 2017-11-14

Bullerkarta 5:2
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BULLERKARTA

Vagtrafikbullerspridning
Skoglunds Bygg AB
Kv. Rosen i Leksand

Berékning 2040 &r baserad pa
nedanstaende trafikuppgifter:

Jarnvagen ADT:
Godstag: 9 st. 85 km/h
X-50-55: 22 st. 85 km/h

Ekvivalent ljudniva i dB(A)
Frifaltsvarde vid fasad

80

75 80

70 75

65 70

60 65

. 55 60
50 55

45 50

45

SWECO ﬁ

HANDLAGGARE PROJEKT NR:
Per Norman 13002651
SKALA / FORMAT |DATUM
1:1000 /A3 2017-11-14

Bullerkarta 5:3
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BULLERKARTA
Vagtrafikbullerspridning
Skoglunds Bygg AB

Kv. Rosen i Leksand

Berakning ar baserad pa
nedanstdende uppgifter:

RV 70:
Tung trafik, 90 km/h

Leksandsbron:
Tung trafik, 50 km/h

Insjévéagen:
Tung trafik, 55 km/h

Jarnavagen:
Tung trafik, 50 km/h

Overmovégen:
Tung trafik, 20 km/h

Maximal ljudniva

85
80
75
70
m:
60

55

SWECO ﬁ

HANDLAGGARE PROJEKT NR:
Per Norman 13002651
SKALA / FORMAT |DATUM
1:1000 /A3 2017-11-14

Bullerkarta 6:1

Trafikbullerniva
Maximal bullerniva vagtrafik
Kv. Rosen i Leksand
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BULLERKARTA
Vagtrafikbullerspridning
Skoglunds Bygg AB

Kv. Rosen i Leksand

Berakning ar baserad pa
nedanstdende uppgifter:

RV 70:
Tung trafik, 90 km/h

Leksandsbron:
Tung trafik, 50 km/h

Insjévéagen:
Tung trafik, 55 km/h

Jarnavagen:
Tung trafik, 50 km/h

Overmovégen:
Tung trafik, 20 km/h

Maximal ljudniva

85
80
75
70
m:
60

55

SWECO ﬁ

HANDLAGGARE PROJEKT NR:
Per Norman 13002651
SKALA / FORMAT |DATUM
1:1000 /A3 2017-11-14

Bullerkarta 6:2

Trafikbullerniva
Maximal bullerniva vagtrafik
Kv. Rosen i Leksand
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BULLERKARTA
Vagtrafikbullerspridning
Skoglunds Bygg AB

Kv. Rosen i Leksand

Berakning ar baserad pa
nedanstdende uppgifter:

RV 70:
Tung trafik, 90 km/h

Leksandsbron:
Tung trafik, 50 km/h

Insjévéagen:
Tung trafik, 55 km/h

Jarnavagen:
Tung trafik, 50 km/h

Overmovégen:
Tung trafik, 20 km/h

Maximal ljudniva

85
80
75
70
m:
60

55

SWECO ﬁ

HANDLAGGARE PROJEKT NR:
Per Norman 13002651
SKALA / FORMAT |DATUM
1:1000 /A3 2017-11-14

Bullerkarta 6:3

Trafikbullerniva
Maximal bullerniva vagtrafik
Kv. Rosen i Leksand
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BULLERKARTA
Vagtrafikbullerspridning
Skoglunds Bygg AB

Kv. Rosen i Leksand

Berakning ar baserad pa
nedanstdende uppgifter:

Jarnvagen:
Godstag 85 km/h

Maximal ljudniva

85
80
75
70
m:
60

55

SWECO ﬁ

HANDLAGGARE PROJEKT NR:
Per Norman 13002651
SKALA / FORMAT |DATUM
1:1000 /A3 2017-11-14

Bullerkarta 7:1

Trafikbullerniva
Maximal bullerniva tagtrafik
Kv. Rosen i Leksand
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BULLERKARTA
Vagtrafikbullerspridning
Skoglunds Bygg AB

Kv. Rosen i Leksand

Berakning ar baserad pa
nedanstdende uppgifter:

Jarnvagen:
Godstag 85 km/h

Maximal ljudniva

85
80
75
70
m:
60

55

SWECO ﬁ

HANDLAGGARE PROJEKT NR:
Per Norman 13002651
SKALA / FORMAT |DATUM
1:1000 /A3 2017-11-14

Bullerkarta 7:2

Trafikbullerniva
Maximal bullerniva tagtrafik
Kv. Rosen i Leksand



BULLERKARTA
Vagtrafikbullerspridning
Skoglunds Bygg AB

Kv. Rosen i Leksand

Berakning ar baserad pa
nedanstdende uppgifter:

Jarnvagen:
Godstag 85 km/h

Maximal ljudniva

85
80
75
70
m:
60

55

SWECO ﬁ

HANDLAGGARE PROJEKT NR:
Per Norman 13002651
SKALA / FORMAT |DATUM
1:1000 /A3 2017-11-14

Bullerkarta 7:3
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BULLERKARTA

Vagtrafikbullerspridning
Skoglunds Bygg AB
Kv. Rosen i Leksand

Berakning 2040 ar baserad pa
nedanstaende trafikuppgifter:

RV 70:
ADT 6212, 13,2% tung, 90 km/h

Leksandsbron:
ADT 11471, 9,8% tung 50 km/h

Insjovagen:
ADT 5547, 10,6% tung, 55 km/h

Jarnavéagen:
ADT 5760, 10,6% tung, 50 km/h

Overmovagen:
ADT 1150, 3,2% tung, 20 km/h

Jarnvagen ADT
Godstag: 9st. 85km/h
X-50-55: 22st. 85km/h

Ekvivalent ljudniva i dB(A)
Frifaltsvarde vid fasad

80
80
75
70
65
mi i
55
50
45

SWECO ﬁ

HANDLAGGARE PROJEKT NR:
Per Norman 13002651
SKALA / FORMAT |DATUM
1:1000 /A3 2018-09-20

Bullerkarta 8:1

Trafikbullernivd 2040

Kv. Rosen i Leksand




BULLERKARTA

Vagtrafikbullerspridning
Skoglunds Bygg AB
Kv. Rosen i Leksand

Berakning 2040 ar baserad pa
nedanstaende trafikuppgifter:

RV 70:
ADT 6212, 13,2% tung, 90 km/h

Leksandsbron:
ADT 11471, 9,8% tung 50 km/h

Insjovagen:
ADT 5547, 10,6% tung, 55 km/h

Jarnavéagen:
ADT 5760, 10,6% tung, 50 km/h

Overmovagen:
ADT 1150, 3,2% tung, 20 km/h

Jarnvéagen ADT:
Godstag: 9st. 85 km/h
X-50-55: 22 st. 85 km/h

Ekvivalent ljudniva i dB(A)
Frifaltsvarde vid fasad

80
80
75
70
65
mi i
55
50
45
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HANDLAGGARE PROJEKT NR:
Per Norman 13002651
SKALA / FORMAT |DATUM
1:1000 /A3 2018-09-20

Bullerkarta 8:2

Trafikbullernivd 2040

Kv. Rosen i Leksand




BULLERKARTA

Vagtrafikbullerspridning
Skoglunds Bygg AB
Kv. Rosen i Leksand

Berakning 2040 ar baserad pa
nedanstaende trafikuppgifter:

RV 70:
ADT 6212, 13,2% tung, 90 km/h

Leksandsbron:
ADT 11471, 9,8% tung 50 km/h

Insjovagen:
ADT 5547, 10,6% tung, 55 km/h

Jarnavéagen:
ADT 5760, 10,6% tung, 50 km/h

Overmovagen:
ADT 1150, 3,2% tung, 20 km/h

Jarnvéagen ADT:
Godstag: 9st 85 km/h
X-50-55: 22 st. 85 km/H

Ekvivalent ljudniva i dB(A)
Frifaltsvarde vid fasad

80
80
75
70
65
mi i
55
50
45
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HANDLAGGARE PROJEKT NR:
Per Norman 13002651
SKALA / FORMAT |DATUM
1:1000 /A3 2018-09-20

Bullerkarta 8:3

Trafikbullernivd 2040

Kv. Rosen i Leksand
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BULLERKARTA

Vagtrafikbullerspridning
Skoglunds Bygg AB
Kv. Rosen i Leksand

Berakning 2040 ar baserad pa
nedanstaende trafikuppgifter:
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Symboler BULLERKARTA
Vagtrafikbullerspridning

BBl skatmtak Skoglunds Bygg AB
Befintliga i
— byglgngj - Kv. Rosen i Leksand
W Vagar Berakning 2040 ar baserad pa
[ vattenspeglar nedanstaende trafikuppgifter:

RV 70:
ADT 6212, 13,2% tung, 90 km/h

Leksandsbron:
ADT 11471, 9,8% tung 50 km/h

Insjovagen:
ADT 5547, 10,6% tung, 55 km/h

Jarnavagen:
ADT 5760, 10,6% tung, 50 km/h

Overmovéagen:
ADT 1150, 3,2% tung, 20 km/h

Jarnvagen ADT:
Godstag: 9 st. 85 km/h
X-50-55: 22 st. 85 km/h

Ekvivalent ljudniva
1,5 meter 6ver mark i dB(A)
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Trafikméatningar Leksand aug 2011 - dec 2012

Nr Plats Fran Till ADT Fortkérn. V85
1 Leksandsbron 2011-08-08  2011-08-15 [ NS 37% 46 km/h
2 Norsgatan 2011-08-15 2011-08-23 3457 34 km/h
3 Sparbanksgatan 2011-08-25 2011-09-02 1896 1% 30 km/h
4 Leksandsvagen 2011-09-02 2011-09-10 6% 36 km/h
5 Limavagen 2011-11-08 2011-11-15 3023 39% 68 km/h
6 Farjvagen - Akerd 2011-11-17 2011-11-29 69 1% 61 km/h

54 km/h
59 km/h
46 km/h
58 km/h
81 km/h
50 km/h
55 km/h
48 km/h
88 km/h

1423

Norra Infarten - Statoil 2012-02-17 2012-02-23
9 Leksandsbron 2012-02-27 2012-03-06
10 Jarnavagen/Skolvéagen 2012-03-14 2012-03-21
11 Insjévagen (Brandstation) 2012-03-22 2012-03-30
12 Leksandsbron 2012-03-22 2012-03-29
Insjovagen (Edshult) 2012-03-30 2012-04-04
Leksandsbron 2012-03-30 2012-04-04

2990

5868

4971 23% 93 km/h

4755 | B8% 102 km/h
18 1 Prins August Véag 2012-05-31 2012-06-07 607 13% 40 km/h

7068 40% 98 km/h
20 2 Jarnavagen 2012-08-15 2012-08-22 49 km/h
21 1 Limavéagen 2012-08-15 2012-08-22 3149 19% 62 km/h
22 2 Hijortnasvéagen 2012-08-23 2012-08-30 600 0% 29 km/h
23 1 Moskogen 20120823 20120830 2724 | JESSEH 40 km/h
24 2 Fiskgatan 2012-08-31 2012-09-10 605 1% 35 km/h
25 1 Rattviksvagen (fiskgarden) 2012-08-31 2012-09-10 1839 6% 36 km/h
26 2 Rattviksvagen (gangfartsomr) 2012-09-12  2012-09-19 1453 | SSGH 26 km/h
27 1 Akersbodarna 2012-09-12 2012-09-19 813 54% 75 km/h
28 2 Overmo Industromrade 2012-09-28 2012-10-05 861 1% 58 km/h
29 1 Siljansvagen-karingberget 2012-09-28 2012-10-03 1752 43% 70 km/h
30 1 Jarnavagen (skolvagen) 2012-11-27  2012-12-05 4394 | 66% 53 km/h

31 2 Strandvagen 2012-11-27 2012-12-05 257 33% 35km/h

Kotrafik
35%
14%

7%
21%
11%

21%
32%
25%
21%
32%
21%
31%
34%
33%
32%
6%
35%
27%
14%
6%
16%
5%
10%
9%
8%
8%
17%
4%
4%
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. — Datum

Boverket S
Myndigheten for samhallsplanering,

byggande och boende
Fragor och svar om buller
Innehall
Lagstiftning, fraga 1-12 sid 1-6
Bullerberékningar, fraga 13-30 sid 5-10
Ljudniva vid uteplats, fraga 31-37 sid 10-11
Ljudniva vid fasad, fraga 38-42 sid 11-13
Buller fran flygtrafik, fraga 43-46 sid 13-14
Industri- och annat verksamhetsbuller, fraga 47-51 sid 14
Ovrigt, fraga 52-75 sid 15-20

Lagstiftning

1. Pavilka arenden kan trafikbullerférordningen tillampas? Endast arenden som
pa borjas efter den 2 januari 2015, eller aven tidigare paboérjade arenden?

Svar: Den 1 juni 2015 tradde forordningen (2015:216) om trafikbuller vid bo-
stadsbyggnader i kraft. Till denna férordning finns inga 6vergangsbestammel-
ser. Trafikbullerférordningen &r meddelad med stéd av 9 kap. 12 § miljobalken
men kopplar till plan- och bygglagen (2010:900), PBL. Enligt trafikbullerfor-
ordningen ska bestammelserna i 3-8 88§ i férordningen tillampas vid bedom-
ningen av om kravet pa forebyggande av olagenhet for manniskors héalsa i

2 kap. 6 a § PBL ar uppfyllt

1. vid planlé&ggning,

2. 1 drenden om bygglov, och

3. 1 &renden om forhandsbesked.

Trafikbullerférordningen med riktvarden for trafikbuller ska tillampas i mal
och arenden paborjade fran och med den 2 januari 2015. Forordningen ska till-
lampas vid beddmning av om kravet i 2 kap 6a § PBL pa forebyggande av olé-

Boverket, Box 534, 371 23 Karlskrona. Telefon: 0455-35 30 00.
Fax: 0455-35 31 00. E-post: registraturen@boverket.se. Webbplats: www.boverket.se



genhet for manniskors halsa ar uppfyllt vid planlaggning. Detta krav galler fran
och med den 2 januari 2015 och enligt 6vergangsbestammelsen till bestammel-
sen i PBL géller kravet for mal och drenden som pabodrjats fran och med detta
datum. Det &r alltsa inte trafikbullerférordningen i sig som reglerar i vilka
arenden den ska tillampas utan dvergangsbestammelsen till bestaimmelsen i
PBL som forordningen ar kopplad till. Detta innebér att dven forordningen ska
tillampas for mal och arenden paborjade fran och med den 2 januari 2015.

Aven om trafikbullerforordningen inte ska tillimpas for drenden pabérjade fore
den 2 januari 2015 sa kan kommunerna vid handlaggningen av sadana arenden
enligt sdval PBL som aldre plan- och bygglagen (1987:10), APBL, kunna ha
viss végledning av de riktvarden som anges i férordningen. Tidigare har det
inte funnits nagra forfattningsreglerade riktvarden och trafikbullerférordningen
har alltsa inte ersatt nagra tidigare varden. Det fanns allmanna rad rérande tra-
fikbuller till APBL men for tiden fran PBL:s ikrafttradande till trafikbullerfor-
ordningen har gallande rattsregler saknats inom omradet. For aldre arenden bor
en samlad bedémning goras utifran den kunskap som ér tillganglig vid prov-
ningen i det enskilda arendet. Riktvardena i trafikbullerférordningen kan da
ocksa vagas in.

Trafikbullerférordningen innehaller riktvarden som bor uppfyllas, det &r forst
nar den kombineras med de nya lagparagraferna (planer paborjade efter den
2 januari 2015) och bullervédrdena anges i planbeskrivning eller bygglov som
vardena blir styrande eller tvingande.

Om det &r ett bygglov som ska provas pa en detaljplan som beslutades innan
den 2 januari 2015, sa ar inte trafikbullerférordningen tillamplig. I aldre planer
sa ar markens lamplighet for bebyggelse redan provad, inklusive fran buller-
synpunkt, och om en byggratt finns, sa galler den.

Vid handlaggning av bygglovsarenden utanfor detaljplanelagt omrade som
paborjats efter den 2 januari 2015, aktualiseras en lokaliseringsprévning av
platsens lamplighet. Denna lokaliseringsprévning omfattar ocksa en bedém-
ning huruvida bullerexponeringen kraver en bullerutredning av motsvarande
slag som i en ny detaljplan, eller om den kan anses vara obehdvlig.

2. Nar anses en detaljplan vara paborjad?

Svar: Tidpunkten for nar ett planarbete ska raknas som paborjat regleras inte i
plan- och bygglagen. Inte heller vem som fattar ett sddant beslut. Planarbetet
kan anses pabdrjat nar det finns ett formellt beslut om att ett &rende om planar-
bete har inletts. Om planérendet har inletts med ett detaljplaneprogram bor det
dock anses ha paborjats forst da kommunen beslutar att uppréatta detaljplanen.
Kommunen bér ha tydliga rutiner for nar planarbetet kan anses vara paborjat.

Planuppdrag ges normalt av kommunfullméktige eller i enlighet med kommun-
fullmaktiges delegationsordning. Det ar alltid mojligt att avbryta en planpro-
cess och borja om enligt ny lagstiftning.
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3. Hur fungerar trafikbullerférordningen vid sa kallade flexibla planer? 20)
Svar: Flexibla planer kan exempelvis innebéra att byggnadernas placering,
utformning och utférande inte &r reglerat. Detta &r ofta nagot som foresprakas
eftersom anvandbarheten ar bredare och for att de ocksa ar mer hallbara 6ver
tid. I bullerutsatta 1agen &r det normalt inte lampligt eller ens mojligt att jobba
med flexibla planer. | dessa lagen kravs ofta en viss typ av bebyggelse for att
gora marken lamplig for anvandningen och detta maste sakerstallas genom
regleringar i detaljplanen. Detaljplaner i bullerutsatta l&gen kan dérfér inte vara
mer flexibla &n vad bullret tillater.

4. Anta att det finns en gammal plan med byggratt, som inte utnyttjats. Nu ska
dar byggas bostader och bygglov tas fram. Kan lagandringarna och
forordningen tillampas i sadana situationer?

Svar: Nej, trafikbullerférordningen ar inte tillamplig medan den aldre detalj-
planen galler. I denna &r lokaliseringsproévning gjord och byggratterna be-
stamda. Det innebér att bygglov inte kan nekas. For inomhusnivaer géller alltid
plan- och bygglagen (8 kap. 4 8 PBL) med tillhérande foreskifter (bl.a. Bover-
kets byggregler (2011:6), BBR).

Trafikbullerférordningen &r inte tillamplig i ldre detaljplaner med hénsyn till
plan- och bygglagens dvergangsbestammelser. Om man vill anvanda de nya
riktvardena maste man forst gora en ny detaljplan.

5. Hur hanteras en ans6kan om bygglov fér bostadshus dar byggréatt finns enligt
en aldre detaljplan, men dar tilldtna bullernivaer 6verskrids fran vag och/eller
jarnvag? Kan bygglov ges om s6kanden uppvisar ljuddampande atgarder s att
tillatna nivaer uppnas vid fasad och inomhus? Om det inte ar mojligt, kan da
bygglov nekas trots byggratt?

Svar: Den éldre detaljplanen géller sa bygglov kan inte nekas. Det gar inte att
stalla krav pa bullerberékningar och ljudddampande atgarder utomhus vid fasad
och uteplats. Liksom tidigare kan startbesked inte ges om atgarderna i byggna-
den inte kan antas komma att uppfylla kraven i plan- och bygglagen med tillho-
rande foreskrifter.

6. En ny detaljplan tas fram som dven omfattar ndgra aldre bostader. Galler
trafikbullerférordning och évrigt om buller pa samma satt foér bade de &ldre och
nybyggda bostadernai den aktuella detaljplanen?

Svar: Den befintliga bebyggelsen paverkas inte. Det ar forst nar en atgard ska
utforas som detaljplanens nya krav blir gallande. I plan- och bygglagen finns
en inneboende ratt till pagadende markanvandning. Det innebér att det inte gar
att stalla nagra krav pa fastighetségare att bygga om sina hus i enlighet med
den nya planen. Sadana krav kan bara stallas nar bygglov kravs. Detaljplanens
bestammelser galler alltsa pa samma séatt vid nybyggnad som vid forandring av
befintlig bebyggelse. Kommunen behdver alltsa ange de planbestammelser
som behdvs for att dven den befintliga bebyggelsen ska klara riktvardena for
buller, d&ven om dessa krav inte faller ut forran fastighetségaren vill gora en
atgard som kraver bygglov.
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7. En kommun anser att ingen ny bebyggelse ska tillkomma innanfdr en 20)
flygbullerkurva som begréansas av hogst tre handelser dverstigande 70 dBA
under dag- och kvaéllstid. En privat markagare vill bygga en villa med hansyn till
att trafikbullerférordningen tillater 16 handelser kI 06 till 22. Far kommunen ha
strangare regler an férordningen?
Svar: Nej. | férordningen anges riktvarden som enligt regeringens bedémning
utgor underlag vid bedomning om oldgenhet for manniskors halsa foreligger.
Av det foljer att kommunerna har att utga ifran forordningens riktvarden vid
sin bedémning och lagstod saknas for att skarpa dessa nivaer i myndighetsut-
6vning mot enskild.

8. Kan kommunen alagga byggherren att ta fram en utredning om trafikbuller vid
ansdkan om forhandsbesked for en villa? Vad &r den legala grunden for detta?
Svar: Om det ar inom detaljplanelagt omrade kan kommunen inte krava in
ytterligare utredning fran byggherren. Kommunen har redan tagit stallning till
markens lamplighet for bebyggelse ur bullersynpunkt i detaljplanen. Om for-
handsbeskedet avser en plats utanfor detaljplanelagt omrade kan kommunen
alagga byggherren detta.

Forebyggande av olagenhet for manniskors halsa géller bade planlaggning och
arenden om bygglov utanfor detaljplan. Detta allmdnna h&nsynstagande i

2 kap. 6 a § PBL galler ocksa uttryckligen férhandsbesked. Inom en detaljplan
ska lokaliseringsprévningen vara gjord, daribland bullerutredning om denna
inte kan anses vara obehdvlig, enligt 4 kap. 33 a § PBL. Motsvarande krav gal-
ler for bygglovsprovning utanfor detaljplanelagt omrade enligt 9 kap. 40 § PBL
men i detta fall kan kommunen alagga den enskilde att utféra och bekosta bul-
lerutredningen. Stod for denna komplettering av ansékan om bygglov finns i

9 kap. 22 8§ PBL. Om foreldggandet inte foljs kan byggnadsndmnden avvisa
ansokan eller besluta i arendet utifran de handlingar som finns.

9. Géller 26 kap. 9 a 8 miljobalken retroaktivt i &ldre detaljplaner déar
genomforandetiden har |6pt ut, exempelvis vid planer som innehaller
planbestammelser om krav pa hogst 55 dBA vid uteplats? Far
detaljplanebestammelsen erséttas av de hégre riktvardena i
trafikbullerférordningen?

Svar: Nej, tillsynsatgarder kan bara begransas av de bullerberékningar som
utforts i arenden, det vill sdga detaljplaner och bygglov utanfér detaljplanelagt
omrade som pabdrjats efter den 2 januari 2015. Planbestammelserna géller och
kan inte ersattas med nya riktvérden férréan planen éndras.

Det kan daremot finnas anledning att uppmérksamma de krav som tillsyns-
myndigheter enligt miljébalken kan stélla i efterhand.
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10. Antag att det finns en aldre detaljplan utan nagra beskrivningar eller 20)
bestammelser om buller. Ans6kan om bygglov inkommer och eftersom
bygglovhandlaggaren inte hittar ndgot om buller i detaljplanen bedéms da att
buller utomhus inte behéver hanteras, det finns ju en byggratt fér platsen. Detta
trots att riktvarden troligen kommer att 6verskridas. Hur hantera en sadan
situation?
Svar: | en detaljplan ska markens lamplighet for bebyggelse, bland annat nér
det galler bullerfragan, redan vara prévad och den byggratt som planen medger
galler. For bygglov inom detaljplan géller darfor inte kraven pa bullerberak-
ningar utomhus avseende omgivningsbuller. Detta galler &ven om bullerfragan
inte har provats i detaljplanen. Om kommunen anser att detaljplanen inte langre
ar aktuell, till exempel for att bullersituationen har fordndrats sedan planen
gjordes, behdver planen éndras.

Det kan daremot finnas anledning att uppmérksamma de krav som tillsyns-
myndigheter enligt miljobalken kan stélla i efterhand.

11. Vad galler vid tysta miljoer med mycket laga bakgrundsnivaer?

Svar: Vid tillampning av miljobalken fors resonemang inneb&rande att risken
for stérning ar storre da buller forekommer i en i dvrigt tyst miljo. Darmed kan
det finnas skél att ta hansyn till sddana natur- och kulturvérden eller miljomass-
iga varden (2 kap. 9 § PBL).

12. Ar det de tidigare riktvardena (i infrastrukturpropositionen och i Boverkets
allmanna rad 2008:1) eller riktvardena i trafikbullerforordningen, som galler i
foljande situationer?

1. For befintlig byggnad s6ks bygglov for andrad verksamhet fran hotell till
gruppboende, alltsa bostader.

2. For befintlig bostadsbyggnad stks bygglov for att bygga om fran 4 rok till

1 rok.

Svar: Bada fallen beror pa om drendet ligger inom eller utanfor detaljplanelagt
omrade. Inom detaljplanlagt omrade géaller den befintliga planens planbestam-
melser. Utanfor detaljplanelagt omrade galler trafikbullerférordningen for bada
fallen.

Bullerberakningar

13. Kan/bdr man arbeta med sékerhetsmarginal i bullerutredningar?

Svar: Nej, generellt &r det inte lampligt att anvanda sig av sakerhetsmarginaler
i bullerutredningar. Dessa ska ta hansyn till faktiska, och vid behov ocksa pro-
gnosticerade, ljudnivaer. Alla berakningar innehaller dock ett visst matt av
osakerhet som gor det berakningsmassigt mindre lampligt att hamna precis pa
gransen till vad som kan accepteras. Darfor kan hansyn tas till en vedertagen
felmarginal i bullerutredningen. Mark- och miljééverdomstolen har i flera do-
mar avvisat krav pa att kringboende i narheten av en bullerkalla ska tillgodora-
knas sdkerhetsmarginal utéver de bullerberédkningar som det finns faktiska och
tekniska mojligheter att folja. Sadan sakerhetsmarginal skulle enligt Mark- och
miljodverdomstolen innebéra ett skarpt bullerkrav.



14. Bor krav pa utredningar skilja mellan flerfamiljshus och smahus? Vilka krav
bor i s& fall stallas pa bullerutredningar vid smahusbebyggelse?

Svar: | princip ska samma krav pa ljudmiljoé och utredningar géras for enbo-
stads- respektive flerbostadshus. Ofta &r bullersituationen vid flerbostadshus
mer komplex och déarmed i behov av en storre utredningsinsats, men det ar bul-
lersituationen som bor avgora utredningens omfattning, inte bostadstyp. Man
bor undvika att gora utredningen mer omfattande &n nédvandigt.

Boverket har tillsammans med Sveriges Kommuner och Landsting tagit fram
en enklare lathund, Hur mycket bullrar vagtrafiken?, som kan tillampas vid
bland annat enbostadshus for att beddma risk for dverskridande av riktvardena.
Se lank http://www.boverket.se/sv/om-boverket/publicerat-av-
boverket/publikationer/2016/hur-mycket-bullrar-vagtrafiken/

15. Innehall i bullerutredningar bor standardiseras sa att aven mindre konsulter
eller myndigheter klarar att géra utredningar, inte enbart de stora
konsultféretagen.

Svar: En bullerutredning bor varken vara foér omfattande eller forenklad. En
utvecklad praxis kan ge tydligare besked. Boverket kommer ta fram vagledning
for tillampning av de andrade bestdmmelserna i PBL. | vagledningen kommer
fragan ovan att beaktas.

16. Trafikbullerférordningen anger att ”maximal ljudniva utgér en ljudniva for
spartrafik och vagtrafik av den mest bullrande fordonstypen”. Menas har att vid
vagtrafik ska man nar maximal ljudniva studeras se pa de tunga fordonen
oavsett om det bara kommer ett enda tungt fordon per natt eller mest belastad
timme kl. 06 till 22? Kan de latta fordonen inte vara dimensionerande da? Eller
menas bara att om man har bade tag och vagtrafik ska man bara se pa den av
dessa ljudkallor som bullrar mest?

Svar: Tunga fordon avses. Det finns ingen bakomliggande tanke om samtidig
exponering for bade véag och tag, i dessa fall blir trafikslaget som orsakar hogst

maxniva vid aktuell byggnad dimensionerande.

17. I trafikbullerférordningen 3 § anges: ”... samt 70 dBA maximal ljudniva vid
en uteplats ....". Far 70 dBA har dverskridas 5 ganger fér mest belastad timme
enligt tidigare tilldmpning?

Svar: Se 5 § i trafikbullerforordningen dér det anges att 5 6verskridanden per
timme ar ok. Notera ”per timme” det vill s&ga inte ”"per maxtimme”. Nér det
galler fragan i 5 § menas alltsa att fem overskridanden 70-80 max per timme ar
ok, dock inte dver 80 dBA.

18. | trafikbullerforordningen anges angaende maximalniva pa uteplats att

70 dBA inte bor dverskridas med mer an 10 dBA maximal ljudniva fem ganger
per timme mellan kl. 06.00 och 22.00. Galler alltsd hogst fem 6verskridanden per
timme och inte maxtimme som tidigare?

Svar: Ja. Fem overskridanden inom intervallet 70-80 dBA accepteras, per
timme, inte maxtimme.
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19. Det finns ingen giltig berdkningsmodell som kan rédkna ut en maximal 20)
ljudniva som inget fordon éverskrider. Om man har som krav att inget fordon far
overskrida 80 dBA (men ok om 5 dverskrider 70 dBA) kravs det da matningar
eftersom det inte gar att berakna?
Svar: Trafikbullerférordningen beskriver riktvérden som inte bor 6verskridas.
Det ar nar vardena i férordningen fastslas i en planbeskrivning som de blir
"tvingande™ eller snarare styrande for efterféljande miljobalkstillampning. Om
man i planbeskrivningen valjer att ange maxnivareglering, sa blir det da viktigt
att ange acceptabla antal 6verskridanden av maxnivan i enlighet med férord-
ning eller vagledningar.

20. | trafikbullerforordningens 5 § anges att om maximalnivan vid uteplats anda
overskrids bor nivan dock inte dverskridas med mer an 10 dBA maximal
ljudniva fem ganger per timme mellan 06.00 och 22.00. Men for maximalnivaer
vid skyddad sida finns inget angivet om eventuella acceptabla antal
Overskridanden?

Svar: Angaende maximalnivaer &r forordningen inte helt tydlig. Det finns dels
maxnivaer vid uteplats som kan dverskridas fem ganger/timme, dels maxnivaer
nattetid vid skyddad fasadsida dar det inte anges nagot om antal acceptabla
overskridanden. Det ar orimligt att ange att maxnivaer aldrig far 6verskridas,
darfor ar Boverkets tolkning fem ganger/timme vid uteplats och fem
ganger/natt vid skyddad sida.

21. Ska ekvivalent ljudniva beraknas for vag- och spartrafik separat eller ihop?
Svar: Bade vég- och spartrafik sasmmanlagrat. For helhetsbilden &r det i de
flesta fall nddvandigt att &ven beskriva varje trafikslag for sig. Se aven féljande
rapport som tagits fram gemensamt av berérda myndigheter inom den nation-
ella samordningen av omgivningsbuller
http://www.naturvardsverket.se/upload/miljoarbete-i-samhallet/miljoarbete-i-
sverige/buller/buller-vibrationer-vag-spar-150904.pdf

22. Det ar viktigt att kunna hanvisa till metoder fér matning och berakning,
annars kan man fa in utredningar som inte ar mojliga att jamféra mot
férordningens riktvarden. Vilka metoder ska anvéandas?

Svar: Berdkningar av trafikbuller vagleds av de samnordiska berékningsmo-
dellerna som framtagits av nordiska arbetsgrupper i vilka svenska nationella
myndigheter ingatt.

For vagtrafikbuller galler Naturvardsverkets rapport 4653, 1996 och for buller
fran spartrafik rapport 4935, 1999. De berakningsprogram som anvands bor
bygga pa dessa modeller. Se dven foljande rapport som tagits fram gemensamt
av berérda myndigheter inom den nationella samordningen av omgivningsbul-
ler http://www.naturvardsverket.se/upload/miljoarbete-i-samhallet/miljoarbete-
i-sverige/buller/buller-vibrationer-vag-spar-150904.pdf
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23. Det vore onskvart med ett stod for framst enskilda fastighetségare angaende
mat- och berdkningsmetoder, eftersom de numera méaste gora beréakningar i
lovarenden utanfor planlagt omrade.

Svar: Boverket har tillsammans med Sveriges Kommuner och Landsting tagit
fram en enklare lathund som kan tillampas vid bland annat enbostadshus for att
beddma risk for dverskridande av riktvardena. Se lank
http://www.boverket.se/sv/om-boverket/publicerat-av-
boverket/publikationer/2016/hur-mycket-bullrar-vagtrafiken/

24. Verklig niva pa skyddad sida ar svar att berdkna. Hur hantera det?

Svar: Trafikbullerférordningen anger att bedémningar ska utga ifran berak-
nade nivaer. Gallande berakningsmodeller ska tillampas. Se lank
http://www.naturvardsverket.se/upload/miljoarbete-i-samhallet/miljoarbete-i-
sverige/buller/buller-vibrationer-vag-spar-150904.pdf

25. Hur ska fasadreflexer beaktas?

Svar: Fragan har behandlats utforligt i en rapport som tagits fram gemensamt
av berérda myndigheter inom den nationella samordningen av omgivningsbul-
ler. Se lank http://www.naturvardsverket.se/upload/miljoarbete-i-
samhallet/miljoarbete-i-sverige/buller/buller-vibrationer-vag-spar-150904.pdf

26. Hur ska bestammelsen i 9 kap. 40 § PBL hanteras i bygglovet med kravet pa
redovisning av omgivningsbuller? Hur ska man veta nér beraknade varden for
omgivningsbuller behéver tas fram, till exempel da det saknas Oversiktliga
bullerkartor for kommunen? Nar réaknas ett omrade som bullerutsatt?

Svar: | propositionen 2013/14:128, Samordnad prévning av buller enligt mil-
jobalken och plan- och bygglagen, anges att huvudregeln &r att beréknade bul-
lervérden ska redovisas om det inte anses obehdvligt, det vill sdga om bostaden
utsatts for omgivningsbuller endast i ringa omfattning.

Vidare anges att kravet pa redovisning av bullernivaer inte ar begréansat till
situationer da riktvardena riskerar att 6verskridas. Propositionen anger alltsa
langtgaende krav pa redovisning av bullernivaer. Men vid mindre komplice-
rade planarenden och laga bullernivaer kan redovisningen goras éversiktlig och
mer forenklad. Boverkets bedémning ar att vid nivaer mer an fem dBA under
riktvardena, sa ar det normalt inte nddvandigt att beskriva bullersituationen.
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27. | ett detaljplanearbete centralt i tatorten bertrs de planerade bostaderna av
jarnvagsbuller. Vid aktuell jarnvagsstrackning genom stationsomradde med mera
ar verklig hastighet 40 km/h. Men eftersom hogsta tillatna hastighet ar 100 km/h
anser Trafikverket att bullerberakningarna ska baseras pa den hogre
hastigheten, trots att tdgen i verkligheten aldrig kor sa fort. Vilken hastighet ska
anvandas som underlag i bullerberdkningar?

Svar: En fraga som behdver avgoras i det enskilda fallet, utifran de omstan-
digheter som rader pa just den platsen. Man bor utga fran den skyltade hastig-
heten eftersom det ar den hogsta tillatna. Verksamheten far bullra motsvarande
hogsta tillatna hastighet. En parallell kan géras med buller fran flygplatser dar
tillstandet ofta ar betydligt generdsare an verklig bullerniva. | det aktuella fallet
far man begransa bullret genom att anpassa bebyggelsen, skyddsatgarder eller
minskat buller vid kéllan, det vill sdga hastighetssankning.

28. Finns det nagra regler for nar man ska anvanda heltal respektive decimaler
vid bullerberédkningar? Om decimaler anvands, hur ska avrundning goras. Finns
nagon praxis?

Svar: Decimaler ska aldrig anvandas vid redovisning av berdknade nivaer av
omgivningsbuller. Onoggrannheten i berdkningsmodellerna &r 2—-3 dBA och en
del konsulter forordar att bullerutbredningen redovisas i intervall om fem deci-
bel.

29. Vem beddmer att de ingangsvarden som anvands i en bullerutredning, dar
bostadsbebyggelsen exponeras for industribuller, ar korrekta?

Svar: Det & kommunens ansvar som planmyndighet att sakerstalla och
granska att indata ar korrekta. Om det finns osakerhet eller att kompetens sak-
nas sa kan externt stod anvandas, men ansvaret ar alltid kommunens.

30. Vem har ansvaret for att vidta atgarder om det i efterhand visar sig att
ljudnivaerna ar hogre an vad som redovisats till bygg- och planenheten,
verksamhetsutévaren eller bostadsbolaget? Det nybyggda huset ligger dar det

ligger.

Svar: Om berdknade ljudnivaer av nagon anledning blivit fel, ar det tydligt
angivet i miljobalken att vid en sadan situation &r det mojligt for tillsyns-
myndigheten att besluta om foreldgganden eller forbud. Vem som i slutdndan
ar ansvarig for att bekosta bullerbegransande atgarder beror pa omstandigheter
i det enskilda fallet. Men verksamhetsutdvaren har mojlighet att rikta skade-
standsansprak mot kommunen. | prop 2013/14:128 (sid 59) anges ”... den som
ansvarar for felaktigheten ocksa ska svara for att den uppkomna olégenheten
avhjalps. Tillsynsmyndigheten kan da exempelvis finna skal att foreldgga fas-
tighetsagaren att atgarda olagenheten. Om sadana atgarder riktas mot en verk-
samhetsutovare med anledning av olagenheter som beror pa en kommuns fel
eller férsumlighet kan verksamhetsutévaren komma att rikta krav om skade-
standsansprak mot kommunen med stod av 3 kap. 2 § skadestandslagen
(1972:207)”.

9(20)
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Ljudniva vid uteplats

31. Om en gemensam uteplats saknas och balkongerna enligt bullerutredningen
inte klarar 50 dBA, finns det da inte risk att balkonger uteblir?

Svar: Ja. Men normalt bor det alltid vara mojligt att ordna en skyddad, gemen-
sam uteplats, nagonstans i anslutning till bostaden. Den ljudniva som ska upp-
fyllas pa uteplatsen, om sadan finns, framgar av trafikbullerférordningen.

32. Réknas balkong alltid som uteplats, oavsett storlek?

Svar: Det finns i dag inget angivet minimimatt pa balkonger. En rimlig ut-
gangspunkt bor vara att det ska vara mojligt for ett par personer att vistas/sitta
pa balkongen. Tillganglighetskravet innebar ocksa att det ska vara mojligt att
anvanda balkongen for en person i rullstol.

Sa kallade franska balkonger som inte méjliggor sittande vistelse raknas inte
som balkonger.

33. | forordningens 3 § 2 anges: 50 dBA ekvivalent ljudniva samt 70 dBA
maximal ljudniva vid en uteplats om en sadan ska anordnas i anslutning till
byggnaden”. Ar det ratt uppfattat att en uteplats dar ovanstaende nivaer
Overskrids ej bor utformas &ven om det finns andra uteplatser (eventuellt
gemensamma) som uppfyller kravet?

Svar: Det racker med en uteplats som klarar riktvardena, till exempel en ge-
mensam gard, darutdver kan privata balkonger eller fler uteplatser vara mer
bullerutsatta.

34. Angaende uteplatser star det “om en sadan ska anordnas...”. Innebar det att
en bostad inte behover hatillgang till varken privat eller gemensam uteplats?
Svar: Det finns inga krav i PBL pa att anordna uteplatser vid bostader, darfor
denna formulering. Daremot finns krav pa friyta, det vill séga att pa tomten
eller i nérheten av den ska en tillrackligt stor friyta for lek och utevistelse fin-
nas. Det gar i princip alltid att anordna en mindre yta for utevistelse med ac-
ceptabel ljudkvalitet nagonstans i anslutning till bostaden.

35. Vad kan raknas som uteplats? Hur liten kan en gemensam eller privat
uteplats vara for att anda raknas som uteplats? Hur ska uteplatsen bedémas vid
enfamiljshus?

Svar: En uteplats kan vara privat eller gemensam. Det kan vara en balkong,
altan eller en gemensam uteplats pa garden Det ar varken lampligt eller mojligt
att ange minimimatt pa en gemensam eller privat uteplats, men storleken beho-
ver beakta det totala antalet boende som har tillgang till uteplatsen, samt att den
ska vara tillganglig.

Vid enfamiljshus géller samma resonemang som for flerbostadshus. Det inne-
bér att det racker med en avgransad yta i anslutning till bostaden som uppfyller
riktvardena for uteplats. Hela villatomten behover inte uppfylla riktvardena for
uteplats.
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36. Vilken hojd 6ver mark ska anvéandas vid beskrivning av ljudutbredning i ett 20)
omréde och ljudniva p& uteplats? Ar det 2 meter, 1,5 meter eller ndgon annan
hojd?
Svar: Bade 1,5 och 2 meter 6ver mark kan anvandas. Boverket forordar
1,5 meter, eftersom det mer avspeglar den hojd manniskor befinner sig pa. Pa
uteplatser dar manniskor normalt vistas sittande kan som komplement &ven
1,2 meters hojd redovisas om man till exempel vill beskriva effekterna av en
skarmningsatgard. Oavsett vilken héjd som valjs ar det viktigt att den tydligt
anges.

37. Vad ar skillnaden mellan friyta och uteplats?

Svar: Friytan &r obligatorisk enligt plan- och bygglagen om minst en bostad
ska byggas pa en tomt. | PBL stélls krav pa att friytan ar "tillrackligt stor” och
att den ar "lamplig for lek och utevistelse”. Friytan ska finnas pa tomten eller i
narheten av denna vilket innebér att ocksa en allman plats kan tjana som friyta.
Uteplats kan inrattas men &r inte obligatorisk. Om sadan finns omfattas den av
sadana bullerberakningar och riktvarden som féljer av PBLs bestammelser om
planlaggning och bygglovsprévning samt trafikbullerférordningens riktvarden.
Ljudnivan pa uteplatsen far alltsa inte dverstiga 50 dBA ekvivalent ljudniva
samt 70 dBA maximal ljudniva.

Uteplatsen kan vara enskild, till exempel en balkong, eller gemensam pa en
innergard. Det innebar att uteplatsen eller uteplatserna ar direkt hanforliga till
byggnadsverket eller tomten och saledes anordnas pa kvartersmark. Uteplatsen
ar avsedd att tjana for social samvaro fér de boende och inte primart for lek och
utevistelse som fallet &r med friytan.

Ljudniva vid fasad

38. Om en byggnad har fasader utan fénster eller fasader med fonster som inte
ar bostadsrum, kan man da bortse ifran ljudnivan invid fasad?

Svar: Fragan &r svar att besvara generellt. Som alltid handlar det om att gora
en samlad beddémning i det enskilda fallet. A ena sidan ar riktvardena for buller
vid fasad inte enbart tillkomna for att mojliggora 6ppet fonster utan stérande
buller. Samtidigt kan det, a andra sidan, upplevas ologiskt att en helt fonsterlos
fasad ska uppfylla riktvardena, nar det numera finns ett uttalat riktvéarde for
uteplats. Avsikten med riktvarden utomhus vid fasad &r att sékerstélla en god
ljudmiljo for den planerade bebyggelsen, dar ljudmiljon betraktas utifran ett
helhetsperspektiv.

Det generella svaret pa fragan blir att det bor vara mojligt att bortse fran ljud-
nivan vid en sadan fasad. Men det ar avhangigt hur 6vriga fasader exponeras.
Det anges i férordningen att minst halften av bostadsrummen i varje lagenhet
ska orienteras mot en fasad dar ljudnivan uppgar till hogst 55 dBA. Det innebér
att det ska finnas atminstone en fasad dar 55 dBA uppfylls och dit ett visst an-
tal bostadsrum ar orienterade med sina fonster. | avsnitt 6:322 BBR finns &ven
krav pa dagsljus i rum dar manniskor vistas mer an tillfalligt.
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39. 14 g trafikbullerférordningen anges att minst halften av bostadsrummen i en 20)
bostad bor vara vanda mot en sida dar 55 dBA ekvivalent ljudniva inte
overskrids vid fasaden. Avser man med en sida av fasaden en delsida av
fasaden, eller ar det 100 procent av fasaden for rummet som inte far ha en hogre
niva an 55 dBA? Innebéar begreppet "vid fasad” alla fasader oavsett om dar finns
fonster eller ej? Om det finns flera fonster vid berért sovrum placerade pa olika
fasadsidor, vad géller da?
Svar: Syftet ar att man inte ska exponeras for hoga bullernivaer. For minst
hélften av bostadsrummen récker att rummet vetter mot en fasad som klarar
55 dBA dér det dven finns fonster, det vill sdga exemplet &r ok om det finns
fonster at flera hall dar fasaden at ena hallet klarar 55 dBA, men inte om sov-
rumsfonstret enbart placeras vid nivaer 6ver 55 dBA. Huruvida det maste vara
exakt hela den aktuella fasaden blir en tolkningsfraga i det enskilda fallet, en
grundtolkning ar atminstone huvuddelen av fasaden.

40. Hur ska "fasad” bedomas? Maste hela fasaden uppfylla riktvardet? Vad
galler vid bursprak och andra utskjutande fasaddelar, veckade fasader?

Svar: Vid fasad ska tolkas som just "vid fasad”. Det innebdr ddrmed en skarp-
ning jamfért med hur en del kommuner tidigare tolkat regelverket, att det rack-
er med att ett fonster i varje lagenhet uppfyller angiven ljudniva. Sa langt ar
nog de flesta Gverens. Men den exakta tillampningen far avvakta praxis och
kommande vagledning inom omradet. Det behdver goras bedomning i det en-
skilda fallet om en mindre del av fasaden overskrider riktvardet. Fragan ar svar
att besvara generellt, men en viss flexibilitet bor kunna tillampas. Det innebér
att vid avgransade delar av den berorda fasaden, bor riktvardena kunna dver-
skridas.

41. Trafikbullerférordningen kan tolkas som att en planerad bostadsbebyggelse
paden ena sidan kan exponeras for ekvivalentnivaer under 55 dBA och
maximalnivaer som Overstiger 70 dBA, pa den andra sidan 6verstiger ekvivalent
ljudniva 55 men uppfyller maximalnivan 70 dBA. Fragan galler alltsd om 55 dBA
ekvivalent och 70 dBA maximal ljudniva maste uppnas pd samma sida eller kan
nivaerna uppnas pa olika sidor? Exempelvis i en detaljplan for nya bostader i ett
bullerutsatt lage, med vagtrafikbuller frdn vaster och jarnvagsbuller fran oster.
Med hjalp av skarmning mot jarnvagen ar det mojligt att uppné Leq 55 vid fasad,
men inte maximalnivan 70 dBA nattetid (pa grund av tagtrafiken). Daremot
skulle 70 max kunna klaras pa fasad mot vagsidan nattetid. Med hjalp av
genomgaende lagenheter skulle da halften av bostadsrummen klara en sida dar
ekvivalentnivan uppfylls och en sida dar maximalnivan klaras. Uteplatsen gar att
anordna gemensamt pa en gardsyta.

Svar: Syftet med trafikbullerférordningens utformning ar att uppfylla bade
ekvivalent och maximal ljudniva invid fasad. Om ekvivalentnivan 55 dBA
overskrids pa den mest exponerade sidan, bor en skyddad sida astadkommas
som uppfyller bade ekvivalent- och maximalnivan. Det innebér att det inte &r
acceptabelt med en situation enligt exemplet ovan. Om Leq 55 uppfylls sa bor
dven 70 max kunna klaras. Huruvida enstaka éverskridanden av maximalnivan
bor accepteras behdver utvecklas i kommande végledning. Men i princip kan
man berakningsmassigt aldrig tillampa noll 6verskridanden, sa ett visst antal
6ver 70 max bor accepteras, preliminart upp till fem stycken per natt. Vid en
samlad bedémning av situationer liknande exemplet ovan bor beaktas hur
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manga handelser 6ver 70 dBA max som forekommer, vilka ekvivalent- respek-
tive maximalnivaer det ar fraga om, aktuell fasadisolering med mera.

42. Av trafikbullerforordningen framgar att om 55 dBA ekvivalent ljudniva
overskrids vid en fasad sé bor det finnas en skyddad sida. Innebar det att det till
exempel ar ok att ha 80 dB ekvivalent ljudniva patre sidor av ett bostadshus,
under forutsattning att det finns en skyddad sida som ar tystare an 55 dBA, det
vill séga om man uppfyller kraven i 4 §i forordningen.

Svar: Ja, det stammer. Men fragan blir mest teoretisk, da det i praktiken
knappast ar mojligt att uppfylla kravet pa skyddad sida och ljudniva pa uteplats
vid en situation da ekvivalent ljudniva ar 80 dBA vid tre av byggnadens fyra
sidor. Det ar knappast heller mojligt att orientera minst halften av bostadsrum-
men mot en sadan fjarde fasadsida.

Buller fran flygtrafik

43. Enligt trafikbullerférordningen ska inte buller fran flygtrafik raknas in i
ekvivalentnivavardet. Stammer det?

Svar: Ja, det stdammer. Det som ska inrdknas i den ekvivalenta ljudnivan &r
vag- och/eller spartrafik. Men forekommer flygtrafik sa bér omfattning och de
ljudnivaer som flygtrafiken ger upphov till, beskrivas och aven beaktas, i den
samlade beddmningen.

44. Boverket har tidigare klargjort att begransningar p& grund av maxbullernivan
70 dBA inte gallde for forsvarsrelaterad verksamhet. | trafikbullerférordningen
ar militar flygverksamhet uttryckligen undantagen. Hur ska militart flyg
hanteras? Forsvarsmakten anser att bostader inte far byggas innanfor 80 dBA
vid deras flygplatser och att inga 6vertradelser tillats, inte ens farre an 0,5
stycken per arsmedeldygn. Detta blir i praktiken betydligt strangare &an
forordningen, trots att det i propositionen star att "toleransen mot buller fran
militar verksamhet bor vara hogre an fran annan verksamhet i samhallet”.
Svar: Som alltid handlar det om att géra bedomningar i det enskilda fallet. Nar
det nu finns en trafikbullerforordning som beslutats av regeringen, sa bor dess
innehall ge avtryck vid bedémning av militart flygbuller, &ven om det uttryck-
ligen ar undantaget fran forordningen. Det galler vid tillampning av PBL saval
som vid tillsyn enligt miljobalken. | situationer som beskrivs ovan bor en dis-
kussion inledas med forsvarsmakten med utgangspunkt fran det tillstand som
finns for verksamheten.

Citatet fran sista meningen i propositionen att toleransen for militart flyg bor
vara hogre, betyder inte nddvandigtvis att hogre nivaer fran militart flyg bor
accepteras. Daremot har regeringen vid flera tillfallen uttryckt att militart buller
till viss del bor accepteras av samhaéllet pa grund av dess bedomda samhalls-
nytta kombinerat med att militar verksamhet ofta bullrar mer an civil.

45. | trafikbullerférordningen definieras maximal ljudniva flygtrafik som
arsmedelvarde. Géller de acceptabla antal 6verskridanden som anges i 7 §
ockséd arsmedelvarde, eller galler de enskilda dagar/kvallar eller natter?

Svar: For flygtrafiken avses genomgaende arsmedelvérden, det vill sdga dven
nivaerna i forordningens 7 8.
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46. Trafikbullerforordningen accepterar upp till 60 dBA for sma lagenheter vid 20)
exponering for vag- och spartrafik. Varfor ar inte motsvarande hdjning angiven
da smé lagenheter exponeras for flygbuller, det vill sdga for dessa b6r da FBN
60 dBA gélla?
Svar: Syftet med undantaget for lagenheter upp till 35 kvm &r att méjliggora
byggande av sadana, normalt sett, enkelsidiga lagenheter vid exponering inom
intervallet 55-60 dBA. Detta ar en vanlig situation i tatortsmiljoer. Flygbuller
ar mer storande, beror oftast hela utemiljon inklusive uteplatsen och ljudnivaer
overstigande FBN 55 dBA beror endast nagra fa omraden i landet. Det finns
darfor inga motiv till att acceptera nya bostader i sadana sarskilt bullerutsatta
miljoer.

Industri- och annat verksamhetsbuller

47.1vagledningen om industri- och annat verksamhetsbuller (2015) anges att
"maximala ljudnivaer bor inte forekomma nattetid kl. 22-06 annat an vid enstaka
tillfallen”, vad menas med ”enstaka tillfallen”?

Svar: Boverket och Naturvardsverket har valt att inte ange antalet acceptabla
tillfallen, bedémning bor goras i det enskilda fallet beroende pa ljudniva, lju-
dets karaktér och sa vidare.

48. | vagledningarna fran Boverket och Naturvardsverket anges under
anvandningsomrade att de "inte ar framtagna for buller fran lek- och
idrottsutévning, musik och sorl fran restauranger och evenemang, konserter,
idrottstavlingar med mera”. Kan man inte anvénda vagledningarna for sddana
verksamheter?

Svar: Jo, vagledningarna kan anvéandas dven vid bedomningar av buller fran
sadana verksamheter. Men de bor tillampas med viss forsiktighet eftersom
riktvardena i forsta hand avser andra verksamheter och inte utformats med hén-
syn till underlag fran sadana bullerkéllor.

49. Vad galler for maximalnivaer dagtid i vagledningarna om industribuller?
Svar: Det finns inga riktvarden for maximalnivaer dagtid. Ekvivalentnivan for
respektive period kombinerat med vad som anges om sarskilt stérande ljud
bedoms tillrackligt.

50. En ny planlaggning genomférs i anslutning till befintligt industriomrade med
syfte att 6ka andelen byggbar mark jamfért med géallande detaljplan, som ar

40 ar gammal och saknar bestammelser om buller. Befintliga bostader ingar inte
i planlaggningen. Kan bestdmmelser om buller inféras trots att kommande
bostader ligger utanfér planomradet?

Svar: Nej, planbestammelser galler endast det aktuella planomradet. Daremot
kan man precisera vilken typ av industri som tillats inom planomradet om detta
paverkar bullerexponeringen av naromradet.

51. Om férhandsbesked har gavs i augusti 2014, men bygglov &nnu inte
beslutats Vad géller om bygglovsanstkan kommer in efter den 2 januari 2015?
Svar: De aldre bestammelserna géaller. Férhandsbesked ar bindande under tva
ar efter det att forhandsheskedet vann laga kraft.
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Ovrigt

52. Hur ska stomljud och vibrationer regleras?

Svar: Varken stomljud eller vibrationer regleras i trafikbullerférordningen,
men bor alltid beaktas i en planeringssituation. Lagandringarna omfattar dven
dessa storningar och det ar viktigt att reglera forekomst av stomljud och vibrat-
ioner.

De riktlinjer som ofta tillampas & maximalniva 30 dBA slow for stomljud och
att kdnnbara vibrationer inte ska forekomma, kanseltroskeln &r cirka 0,3 mm/s.
Ett rimligt uppméarksamhetsomrade bor upprattas vid risk for stomljud eller
vibrationer. Ett sddant omrade kan forslagsvis utstrackas till omkring 50 meter
fran berord trafikanlaggning.

Det pagar ett arbete inom ramen for den nationella bullersamordningen, med
att utarbeta underlag fér kommande riktvarden for stomljud och vibrationer.

53. Nu finns utomhusnivaer i trafikbullerférordningen, medan ljudnivaer
inomhus endast finns som allmannarad i BBR. Finns det nagra planer pa att
forfattningsreglera aven inomhusbuller?

Svar: Nej. For buller inomhus finns inte samma problematik som utomhus. De
riktvardena &r allmant accepterade, de ifragasatts inte och &r inte heller foremal
for olika tolkningar. Daremot gors kontinuerligt 6versyn och justeringar av
BBR.

54. Varfor accepteras inte 60 dBA for alla bostader? Varfor ska de som bor i sma
lagenheter behdva utsattas for mer buller &n andra?

Svar: Forslaget i remissversionen av trafikbullerforordningen var att acceptera
upp till 60 dBA vid exponerad fasadsida for samtliga bostader. Nar forordning-
en sedan beslutades gjorde regeringen den bedémning som nu géller. Trafik-
bullerférordningens slutliga utformning ar ett resultat av ett politiskt beslut och
en avvagning.

Vid sma lagenheter &r det ofta svart att astadkomma en skyddad sida. Samtidigt
galler samma ljudnivaer inomhus och vid uteplats, oavsett bostadsstorlek. Re-
geringen har bedomt att denna mattliga 6kning av ljudnivan pa exponerad sida
ar rimlig. Motiv for det har bland annat varit att det &r en begrénsad 6kning av
ljudnivan, det stora behovet av centralt belagna sma lagenheter samt att boen-
det i mindre lagenheter ofta &r under en begrénsad tid.

55. Vad galler enligt trafikbullerférordningen fér omgivningsbuller vid skolor
och férskolor?

Svar: Trafikbullerférordningen géller enbart bostader. For utemiljéer vid sko-
lor och férskolor har Boverket 2015 tagit fram en vagledning Gor plats for
barn och unga! samt Boverkets allmanna rad (2015:1) om friyta for lek och
utevistelse vid fritidshem, forskolor, skolor eller liknande verksamhet, FRI 1.
Boverkets allmanna rad dverensstaimmer med forordningen genom att det vid
skolor/forskolor bor finnas en avgransad yta som uppfyller ekvivalentnivan
50 dBA. Nar det géller buller fran industri och annat verksamhetsbuller kan
Boverkets vagledning Industri- och annat verksamhetsbuller vid planlaggning
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och bygglovsprévning av bostader ge stdd vid planering av skolor och férsko-
lor. Dock bor den tillampas for de tidpunkter da lokalerna anvénds.

56. Flera kommuner vill kunna fortsétta ta helhetsgrepp och vagain
bedémningar av lage, narhet till tysta miljoer och liknande. Det vill saga |ata en
samlad bedémning avgéra om bullersituationen &r acceptabel. Ar det alls
mojligt med den nya forordningen?

Svar: Ja, sa lange man uppfyller trafikbullerforordningen.

57. Riksdagen har uppmanat regeringen att héja riktvardena for trafikbuller fran
55 till 60 decibel vid bostadens fasad och for smalagenheter till 65 decibel. Hur
kommer detta att hanteras?

Svar: Eftersom det finns ett relativt nytt beslut om en férordning sa har rege-
ringen funnit anledning att avvakta eventuella férandringar och istéllet folja hur
forordningen kommer fungera. Boverket och lansstyrelserna har i reglerings-
brev for 2016 fatt i uppdrag att folja hur tillampningen av férordningen utveck-
las. Boverket ska avrapportera uppdraget senast den 18 april 2017.

58. PBL anger att riktvarden for buller bor vara uppfyllda. Innebéar det att om det
i det enskilda fallet finns skal for hogre bullernivaer kan sddana anda fa
forekomma. Var finns i sddana fall stod for ett sddant resonemang? Vad finns
det for utrymme fér kommunen att féreskriva hégre bullerkrav an vad som féljer
av trafikbullerférordningen?

Svar: Forordningen redovisar de riktvarden som bor uppfyllas. Det blir olo-
giskt att kombinera riktvarden med skallkrav. Forordningen ska tillampas vid
beddmning om ol&genhet enligt 2 kap. 6 a 8 PBL klaras. Syftet med forord-
ningen ar att skapa enhetlighet, det vill saga att gora relativt likartade beddém-
ningar i olika situationer och geografiska platser. Darmed begransas mojlighet-
en att gora andra bedémningar an de som framgar av férordningen. Men som
alltid i plansammanhang ska en samlad bedémning géras och da kan det finnas
skal att bade acceptera hogre nivaer i nagon del och stélla strangare krav i en
annan del av samma plan. Dessutom finns ett tolkningsutrymme i férordningen
om hur fasad, uteplats ska definieras. Har kan tolkningen i sig innebara bade
strangare och generdsare bedémningar. Det vill séga ett visst utrymme att stélla
strangare krav finns, om det kan motiveras, enklast &r att resonera kring en
faktisk situation.

59. I vilka situationer kan det vara nodvandigt med uppféljande méatningar av
ljudnivaer utomhus?

Svar: Svart att ge ett generellt svar. Men situationer som ar svara att berakna
bor féljas upp. Det kan till exempel vara buller som inte direkt regleras i trafik-
bullerforordningen som stomljud, vibrationer och skrikljud fran spartrafik. Men
aven vid risk for betydande reflektioner fran motsatt fasad eller vid sarskilt
komplicerade berakningsfall.

60. Hur sakerstalla att bullerutredningen finns tillganglig om 20 ar, vid en
eventuell framtida tvist eller tillsynssituation?

Svar: Kommunen dr som ansvarig planmyndighet skyldig att arkivera relevant
material fran arbetet med framtagande av planen. Dock ska de beraknade vér-
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dena redovisas i planbeskrivningen respektive i bygglovet utanfor detaljplane-
lagt omrade.

En svensk medborgare har en grundlagsfast ratt att ta del av allménna hand-
lingar enligt tryckfrihetsférordningen (1949:105). | 4 kap. 1 8 offentlighets-
och sekretesslagen (2009:400), OSL, regleras myndigheters hantering av all-
manna handlingar och den enskildes tillgang till dessa hos den myndighet som
forvarar handlingen. 1 3 kap. 29 8 kommunallagen (1991:900) h&nvisar man till
arkivlagens bestammelser om arkivvarden.

61. Varfor ar det riktvarden och varfor star det "bor” i trafikbullerforordningen?
Svar: Beddmningen har varit att det ar olampligt att férordningen ska uttrycka
gransvarden da det anses viktigt att det fortfarande finns en viss flexibilitet i
regelverket som skapar mojligheter att gora en helhetsbedémning av bullersitu-
ationen i det enskilda fallet. Jamfort med tidigare, innebar de nya reglerna saval
pa vagledningsniva, forordningsniva och lagniva, tydligare och mer samord-
nade regler for hur buller ska bedémas i samband med planldggning. Det fram-
gar aven av prop. 2013/14:128 att riktvarden ska tas fram.

62. Kan inglasning (hel eller delvis) vara en atgard for att fa ner nivan vid fasad?
Gors det ndgon skillnad pa att fa ner utenivan vid fasad eller fa ner utenivan pa
uteplats/balkong?

Svar: Hel inglasning ar som tidigare inte en acceptabel 16sning for att begransa
bullret. Daremot kan, sdsom tidigare, delvis inglasning vara en majlighet. Bo-
verket anser att normalt bor halv eller i enstaka fall trefjardedels inglasning
kunna accepteras. Absorbenter i till exempel balkongtak &r ett annat sétt att
begréansa bullret.

Angaende skillnad mellan fasad och uteplats sa ar avsikten att ljudnivan ska
uppfyllas vid fasaden utan utskjutande bursprak, glas framfor fasaden eller
liknande, medan daremot uteplatsen/balkongen bor vara mojlig att skarma.
Avskarmningen bor aldrig bli sa omfattande att kanslan av utemiljo gar forlo-
rad och lokala avskarmningar eller tak bor anvandas sparsamt efter att andra
mojligheter provats.

63. | dag avviker Trafikverkets egna riktlinjer avseende trafikbuller fran de nivaer
som anges i trafikbullerférordningen. Kommer detta vara mojligt aven i
fortsattningen, eller kommer de riktlinjer som omfattas av férordningen att vara
odiskutabla aven at andra hallet, alltsa att de inte bara maste uppfyllas utan
ocksd att det inte gar att stalla hégre krav 4n dessa?

Svar: Forordningen géller vid byggande av bostader, for flygtrafik galler den
aven miljobalks- och tillstandsprévningar. | de delarna galler forordningen och
inget annat. Men Trafikverket kan utforma egna riktlinjer for till exempel om-
byggnad av trafikinfrastruktur eller for atgarder i befintlig miljo.
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64. Ar det korrekt att i princip vilka bullernivder som helst accepteras pa den

exponerade sidan forutsatt att halften av bostadsrummen gar att orientera mot

skyddad sida och 6évriga bestdmmelser i enlighet med trafikbullerférordningen

uppfylls?

Svar: Ja, det stimmer. Det finns ingen dvre grans. Men utover ljudnivan in-

omhus och skyddad sida ska aven uteplatsen klara angivna nivaer.

65. Vad géller om trafiken beddms minska vasentligt i framtiden? Vilken
trafikmangd ska man da rakna med i planskedet?

Svar: Bade dagens och en framtida situation med minskad trafik och lagre
ljudnivaer bor beskrivas. Dagens situation géaller vid bedémningar i planskedet,
sa lange forandringen inte ar genomford. Det &r i normalfallet inte mojligt att
tillgodorakna sig forvantade forandringar som &nnu inte genomforts.

66. Vad galler vid ljuddampad sida i trafikbullerférordningen? Ar det enbart
trafikbuller som avses eller & det sammanvégt buller inklusive industribuller?
Svar: Trafikbullerférordningen galler enbart trafikbuller. Men 2 kap. 6 a §
PBL stéller krav pa att allt omgivningsbuller oavsett bullerkalla ska beaktas
och redovisas i planbeskrivningen eller i bygglovet.

Det ar inte acceptabelt att en planerad bebyggelse exponeras for trafikbuller pa
ena sidan och industribuller pa den andra, motsatta sidan.

67. Galler riktvardet 60 dBA aven for vard- och omsorgsboende om dessa har
lagenheter/rum som ar mindre &n 35 kvm?

Svar: Ja, enkelsidiga lagenheter som exponeras upp till 60 dBA géller alla bo-
stader, det vill sdga aven sadant vardboende eller andra boendetyper som klas-
sas som bostéder.

68. Boverket har lange havdat att bostader bor lokaliseras sa att det blir
langsiktigt hallbara ur halsosynpunkt. Det innebar bland annat att hansyn bor
tas till prognostiserade trafikforandringar. Hur langt fram i tiden stracker sig en
s&dan prognostiserad trafikforandring? F6r hur manga ar framat ska hojd tas i
planeringsskedet och nar blir det en frdga rérande bullerproblematik i samband
med ombyggnad av trafikinfrastruktur?

Svar: Det ar kommunen som tillsammans med infrastrukturhallaren far avgora
om det finns realistiska planer att ta hansyn till. Om kommunen anser att det ar
lampligt att lokalisera permanentbostader till platsen sa kan man ocksa lamna
bygglov eller ta fram en ny detaljplan for detta. VVag/sparhallaren kommer da
att ha mojlighet att dverklaga detta eller vara delaktig och l&mna synpunkter i
planprocessen. Det &r svart att ange nagon generell prognostid att ta hansyn till,
men en rimlig utgangspunkt ar en framskrivning upp till 15 ar framat som ar
den maximala tiden for genomférande av detaljplan enligt PBL (4 kap. 21 8
PBL).

69. Finns det ndgon vagledning om hur manga ar i framtiden man ska réakna upp
trafikprognoserna som anvands som underlag vid bullerutredningar?

Svar: Nej, i 8 § trafikbullerfoérordningen anges att hansyn ska tas till framtida
trafik som har betydelse for bullersituationen. Om majligt bor en framatblick
innebara cirka 15 ar.
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70. Kommer det att anordnas en statlig utbildningskampanj om innehallet och 20)
tillampning av det forandrade regelverket?
Svar: Boverket har ett regeringsuppdrag PBL Kompetens som avser utbildning
inom PBL-omradet. Inom ramen for det uppdraget genomfors utbildningar
aven gallande buller. Dels i form av konferenser tillsammans med lansstyrel-
serna, dels webbutbildningar. Vagledning for tillampning av de nya reglerna t
tas fram successivt, bland annat genom publicering av dessa fragor och svar.
En fullstandig végledning beraknas bli klar 2017.

71. Om lansstyrelsen upphéaver en detaljplan pa grund av buller, vilka
mojligheter finns da att 6verklaga det beslutet, och vilken instans gar
Overklagandet till?

Svar: Lansstyrelsen kan upphdava kommunens beslut att anta eller &ndra en
detaljplan pa vissa angivna grunder med stod av PBL:s bestammelser om till-
syn (11 kap. 10-11 88 PBL). En av dessa ingripandegrunder & om antagen
detaljplanenligt lansstyrelsens bedomning innebér att bebyggelsen blir olamp-
lig med hénsyn till manniskors hélsa.

Kommunen kan 6verklaga lansstyrelsens beslut till regeringen. 13 kap. 5 8
PBL.

72. Ar forordningen tillamplig nar en ny kommunal vag byggs med stéd av PBL,
det vill saga inte vaglagen?

Svar: Nej. Trafikbullerforordningen galler enbart vid bostadsbyggande.

73. Kan man enligt trafikbullerforordningen bygga sma genomgaende (smala)
lagenheter (under 35 kvm) som exponeras for 60 dBA pa ena sidan och betydligt
hogre nivaer >70 dBA pa den andra? Det star ju i forordningen att upp till

60 dBA ar acceptabelt for sma lagenheter.

Svar: Nej. Det stammer att trafikbullerforordningen skulle kunna tolkas pa det
sétt som anges ovan. Men syftet med undantaget for lagenheter upp till 35 kvm
ar att mojliggora byggande av sadana, normalt sett, enkelsidiga lagenheter vid
exponering inom intervallet 55-60 dBA. Det ar regeringens avsikt med undan-
taget for sma lagenheter och darfor ar Boverkets tolkning att exemplet ovan
inte bor accepteras.

74. Kan man krava sarskild ventilation/luftvaxling vid sma enkelsidiga
lagenheter da ljudnivan uppgar till 60 dBA, for att undvika behov av att 6ppna
fonster eller vadringslucka?

Svar: Nej, hogre ventilationskrav dn kraven i BBR, kan inte kravas, en forbatt-
rad ventilation kan inte heller kompensera for hoga ljudnivaer utomhus. Enligt
BBR ska vadring kunna ske genom 6ppningsbart fonster eller vadringslucka.
(avsnitt 6:253 BBR).



75. Man kan ange bullervarden i planbeskrivningen till en detaljplan &ven om det
annu inte finns ndgonting som bullrar. Kan man da tanka sig att en byggnads-
namnd har som rutin att ange bullervardet 100 dBA for bade maximal ljudniva
och ekvivalent ljudniva for alla bostaders sidor/fasader for alla omraden i en
detaljplan som planlaggs for bostadsandamal och pa detta satt forsakra sig om
att det aldrig kommer att kunna stallas nagra krav fran tillsynsmyndighetens
sida om att atgarda nagra bullerproblem? (det vill saga det finns inget buller i
dag men man tar héjd och anger bullervardena 100 dB for alla bostader och
bostadssidor i planbeskrivningen)?

Svar: Nej, det stimmer inte. Syftet med trafikbullerférordningen &r att den ska
ligga till grund for bedémning och utgéra underlag vid angivelse av nivaer i
planbeskrivningen. Galler det industribuller finns acceptabla ljudnivaer an-
givna i Boverkets végledning. | propositionen (2013/14:128) och lagparagra-
ferna i PBL, anges tydligt att bostadsbyggnader ska lokaliseras, utformas och
placeras for att forebygga olagenhet for manniskors halsa. Om en ljudniva
anges som riskerar paverka hélsan negativt, ar det ytterst lansstyrelsen som
tillsynsmyndighet 6ver vissa fragor planlaggningen har till uppgift att bevaka
detta.
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	40. Hur ska ”fasad” bedömas? Måste hela fasaden uppfylla riktvärdet? Vad gäller vid burspråk och andra utskjutande fasaddelar, veckade fasader?
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	Övrigt
	52. Hur ska stomljud och vibrationer regleras?
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	59. I vilka situationer kan det vara nödvändigt med uppföljande mätningar av ljudnivåer utomhus?
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	64. Är det korrekt att i princip vilka bullernivåer som helst accepteras på den exponerade sidan förutsatt att hälften av bostadsrummen går att orientera mot skyddad sida och övriga bestämmelser i enlighet med trafikbullerförordningen uppfylls?
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